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Executive
summary ยอดขายรถยนต์ในประเทศปี 2025 คาดว่าจะทรงตัวในระดับต ่าที่ 5.5 แสนคัน ขณะที่ในระยะปานกลาง มีแนวโน้มฟื้นตัว

ได้ช้าและยังไม่สามารถกลับสู่ช่วง Pre-Covid ได้ ในภายในปี 2028 เนื่องจากเผชิญกับผลพวงต่อเนื่องจากปัจจัยทางเศรษฐกิจ
และการเปลี่ยนแปลงเชิงพฤติกรรมของผู้บริโภค ซึ่งประกอบด้วย 1) สถาบันการเงินยังคงเข้มงวดการปล่อยสินเชื่อเช่าซื้อ
รถยนต์ เนื่องจากความกังวลต่อความสามารถในการช าระหนี้และอัตราหนี้เสียที่คาดว่าจะอยู่ในระดับสูงต่อเนื่องไปจนถึงปี 2026 
ก่อนจะเริ่มทยอยปรับลดลงในระยะต่อไป 2) ก าลังซื้อในภาพรวมค่อนข้างเปราะบาง จากปัญหาหนี้ครัวเรือนที่อยู่ในระดับสูง
และรายได้เกษตรกรผันผวน กดดันยอดขายรถกระบะให้ฟื้นตัวได้ช้า 3) พฤติกรรมการใช้รถของคนไทยยาวนานขึ้น ส่งผล
ต่อวัฏจักรยอดขายรถใหม่ให้เติบโตได้ช้าลง และ 4) การแข่งขันด้านราคาที่ทวีความรุนแรง ท าให้การประเมินราคาในตลาด
รถมือ 2 ท าได้ยากและผันผวน ส่งผลให้ผู้บริโภคบางส่วนชะลอการตัดสินใจซื้อรถออกไป อย่างไรก็ดี ตลาดรถยนต์ยังพอมี 
Upside risk อยู่บ้าง จากก าลังซื้อของเกษตรกรที่อาจกลับมาขยายตัวได้เข้มแข็งกว่าที่ประเมินไว้ หากปัญหาภัยแล้งท าให้
ราคาผลผลิตปรับสูงข้ึน กอปรกับอุปสงค์จากคู่ค้าส าคัญเพิ่มขึ้นมากกว่าคาด โดย SCB EIC ประเมินว่า ทุก ๆ รายได้เกษตรกร
ที่ปรับเพิ่มขึ้น 1% จะท าให้ยอดขายรถกระบะเติบโตได้สูงขึ้นอีกราว 0.5%

อุตสาหกรรมยานยนต์เชิงพาณิชย์ปี 2025 มีแนวโน้มกลับมาขยายตัวได้ตามกิจกรรมทางเศรษฐกิจในประเทศและภาคส่งออก
ฟื้นตัวดีข้ึน โดยตลาดรถบรรทุกได้รับแรงหนุนจากกิจกรรมขนส่งตามแนวชายแดนและการค้าผ่านแดนเติบโตได้ต่อเนื่อง ขณะที่
ตลาดรถโดยสารได้รับอานิสงส์จากภาคท่องเที่ยวที่กลับมาคึกคัก และมีส่วนช่วยให้ปัญหา Overcapacity ในกลุ่มรถบัสน าเที่ยว
บรรเทาลง ทั้งนี้ ในระยะปานกลาง จ าเป็นต้องจับตาทิศทางการน าเข้ายานยนต์เชิงพาณิชย์ที่ปรับเพิ่มขึ้นอย่างก้าวกระโดด 
โดยเฉพาะจากกลุ่มยานยนต์ไฟฟ้าจากประเทศจีน ซึ่งแม้จะตอบโจทย์ด้านสิ่งแวดล้อม แต่ก็น ามาซึ่งความเสี่ยงต่อผู้ผลิต
ยานยนต์และชิ้นส่วนในประเทศให้สูญเสียความสามารถทางการแข่งขัน
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Executive
summary ตลาดรถจักรยานยนต์ในประเทศปี 2025 มีแนวโน้มซบเซาต่อเนื่อง ขณะที่ในระยะปานกลางจะทยอยฟื้นตัวอย่างค่อยเป็น

ค่อยไป เนื่องจากอุปสงค์ยังคงเผชิญแรงกดดันจากก าลังซื้อกลุ่มฐานรากที่เปราะบาง ทั้งจากปัญหาหนี้ครัวเรือนที่อยู่ใน
ระดับสูง รายได้ภาคเกษตรผันผวน รวมถึงความเข้มงวดในการปล่อยสินเชื่อของสถาบันการเงิน อย่างไรก็ดี ต้องติดตาม
ความคืบหน้าของมาตรการปรับขึ้นค่าแรงขั้นต ่าซึ่งจะมีส่วนช่วยเพิ่มก าลังซื้อและหนุนให้ความต้องการซื้อรถจักรยานยนต์จาก
กลุ่มแรงงานนอกภาคเกษตรฟ้ืนตัวได้เข้มแข็งมากขึ้น ทั้งนี้ส าหรับภาคการส่งออกรถจักรยานยนต์ในปี 2025 คาดว่าจะสามารถ
กลับมาขยายตัวได้ เพราะอุปสงค์จากคู่ค้าส าคัญทยอยปรับเพิ่มขึ้นต่อเนื่อง ทั้งในญี่ปุ่น ยุโรป และจีน 

ตลาดรถยนต์นั่งไฟฟ้า (Hybrid และ BEV) ได้รับความนิยมเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยคาดว่าในปี 2025 ยอดขายรถกลุ่มนี้
จะอยู่ที่ราว 2.1 แสนคัน หรือคิดเป็น 30% ของยอดขายรถยนต์ในประเทศทั้งหมด โดยตลาดรถไฮบริดนับเป็นแรงส่งส าคัญ
เพราะผู้บริโภคมีการเปิดรับรถกลุ่มนี้มากขึ้น ทั้งในรถระดับกลาง (ราคา 5 แสน – 1 ล้านบาท) รวมถึงตลาดรถหรู (ราคาสูงกว่า
1 ล้านบาท) ขณะที่ยอดขายรถ BEV มีแนวโน้มขยายตัวอย่างค่อยเป็นค่อยไป และคาดว่าส่วนแบ่งตลาดในระยะปานกลางจะ
ทรงตัวอยู่ที่ 10% ของยอดขายรถยนต์ในประเทศ ทั้งนี้ปัจจัยฉุดรั้งการเปิดรับรถ BEV จากฝั่งผู้บริโภคเกิดจากความกังวลใน 
4 ประเด็นส าคัญ คือ 1) ความไม่เพียงพอของสถานีชาร์จสาธารณะ 2) ปัญหาอุปทานอะไหล่ยนต์ในประเทศและตัวเลือกอู่ซ่อม
บ ารุงรายย่อยยังมีค่อนข้างจ ากัด 3) ผลพวงจากสงครามราคารถ BEV ที่ท าให้ความเชื่อมั่นของผู้บริโภคทยอยปรับลดลง และ 
4) ต้นทุนการถือครองบางส่วนยังอยู่ในระดับสูง อาทิ เบี้ยประกันและอัตราการเสื่อมมูลค่า ทั้งนี้หากพิจารณาพัฒนาการห่วงโซ่
อุปทาน EV ในประเทศไทยจะพบว่า ก าลังการผลิตรถยนต์ BEV ในประเทศไทยเพิ่มขึ้นอย่างก้าวกระโดด โดยภายในปี 2025 - 
2028 จะขยายตัวสู่ระดับ 6 แสนคัน/ปี ไม่เพียงเท่านี้ การลงทุนในอุตสาหกรรมที่เกี่ยวเนื่องอื่น ๆ ก็เติบโตสอดรับกับการผลิต
รถยนต์เช่นกัน โดยเฉพาะการผลิตรถจักรยานยนต์ไฟฟ้า สถานีอัดประจุ/สลับแบตเตอรี่ และธุรกิจผลิตชิ้นส่วนและอุปกรณ์ EV 
ซึ่งได้รับความสนใจอย่างมากจากผู้ประกอบการชาวไทย



อุตสาหกรรมรถยนต์ไทย
จะผ่านจุดต ่าสุดไปได้ 
ภายในช่วงครึ่งหลงัของปี 2025
จากนั้นจะทยอยฟื้นตัว
อย่างค่อยเป็นค่อยไป
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โดยปัจจัยฉุดร้ังอุปสงค์ ในระยะส้ัน เกิดจากความเข้มงวดในการปล่อย
สินเช่ือ ของสถาบันการเงิน ขณะท่ีการฟ้ืนตัวในระยะปานกลาง 
ถูกกดดันจากก าลังซ้ือท่ีเปราะบาง รวมถึงพฤติกรรมการใช้รถ
ของผู้บริโภคท่ีมีแนวโน้มยาวนานข้ึน 
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หมายเหตุ : *การวัดอัตราการใช้ก าลังการผลิต โดยคิดเป็นเปอร์เซน็ตข์องก าลังการผลิตทัง้หมด **ค่าจ้างเฉลี่ยของพนักงานรวมถึงเงินเดือน โบนัส และค่าล่วงเวลา (OT)
ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของธนาคารแห่งประเทศไทย (BOT), สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (FTI) และกรมการขนส่งทางบก (DLT) ข้อมูล ณ เดือน ส.ค. 2024

อุตสาหกรรมรถยนต์ไทยในปี 2024 มีแนวโน้มซบเซาต่อเนื่องจากปีก่อน โดยภาคการผลิตเผชิญแรงกดดัน
จากอุปสงค์ในประเทศที่ซบเซา กอปรกับปริมาณการส่งออกที่ชะลอตัว
ภาพรวมเคร่ืองชี้อุตสาหกรรมรถยนต์ไทยและประมาณการปี 2024
หน่วย : %YOY

Auto indicators 2023 Q1 24 Q2 24 Q3 24 Jan-24 Feb-24 Mar-24 Apr-24 May-24 Jun-24 Jul-24 Aug-24 Sep-24

Supply side

Auto Production -2.2% -18.3% -15.8% -20.9% -12.5% -19.3% -23.1% -11.0% -16.2% -20.1% -16.6% -20.6% -25.5%

Production index -0.8% -16.1% -12.9% -17.3% -9.8% -16.3% -22.1% -6.7% -14.2% -18.0% -10.8% -18.0% -23.2%

Capacity Utilization* 69.40 57.76 58.39 56.87 60.42 57.00 55.87 60.62 57.89 56.67 62.24 56.17 52.20

Inventory 47.6% 17.4% -7.0% -8.4% 39.3% 15.6% -2.8% 6.4% -7.3% -20.1% -1.5% -13.8% -9.9%

Employment 1.6% 2.3% -0.2%

Average emp earning -1.4% -5.1% -0.9%

Demand side

Domestic car sale -8.7% -24.1% -23.6% -27.6% -16.4% -26.1% -29.8% -21.5% -23.4% -26.0% -20.6% -25.0% -37.1%

Passenger car sale 10.3% -14.3% -23.2% -29.1% 2.4% -20.1% -25.1% -14.4% -28.1% -27.1% -26.4% -22.6% -38.4%

Commercial car sale -17.3% -29.5% -23.6% -26.6% -26.5% -29.4% -32.6% -25.1% -20.2% -25.4% -16.9% -26.5% -36.2%

EV registration 708.1% 98.7% -8.6% -10.6% 354.8% -34.7% -23.9% 4.9% -5.1% -25.5% 8.2% -5.8% -34.3%

Used car registration 5.1% -19.4% -13.8% -14.5% -15.0% -17.3% -19.5% -17.3% -16.3% -17.0% -14.9% -14.6% -14.0%

Export (CBU) 11.7% -1.1% -2.8% -8.0% -0.1% 0.2% -3.3% -12.2% 3.4% 0.5% -17.6% -4.6% -1.7%
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SCB EIC ประเมินว่า ยอดขายรถยนต์ในประเทศจะทยอยกลับมาขยายตัวได้ในช่วงครึ่งหลังของปี 2025 เป็นต้นไป 
แต่อัตราการฟื้นตัวยังอยู่ในระดับต่่า และคาดว่าจะยังไม่สามารถกลับสู่ระดับ Pre-Covid ได้ภายในปี 2028

ยอดขายรถยนต์ในประเทศและประมาณการปี 2024 - 2028
หน่วย : แสนคัน และ %YOY

2023

1.1

4.4

2024E 2025F 2026F 2027F 2028F

7.8

5.5 5.5 5.7 5.9 6.1

-29.2%

-0.1%
+3.6%

Domestic car sale %CAGR

ปี 2016 - 2019 +9.2%

ปี 2020 - 2023 - 8.3

ปี 2025F – 2028F +3.6%

Forecast Actual

2023

0.7

2.7

2024E 2025F 2026F 2027F 2028F

4.8

3.4 3.3 3.5 3.6 3.7

-30.0%

-1.4%
+3.6%

2023

0.4

1.7

2024E 2025F 2026F 2027F 2028F

2.9 2.1
2.1 2.2 2.3 2.4

-28.0% +2.0%
+3.7%

Commercial car sale %CAGR

ปี 2016 - 2019 +1.4%

ปี 2020 - 2023 - 2.2%

ปี 2025F – 2028F +3.6%

Passenger car sale %CAGR

ปี 2016 - 2019 +12.5%

ปี 2020 - 2023 +2.1%

ปี 2025F – 2028F +3.7%

รถกระบะและรถเชิงพาณิชย์ รถยนต์นั่ง

ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (FTI) และกรมการขนส่งทางบก (DLT) ข้อมูล ณ เดือน ก.ย. 2024
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ปัจจัยฉุดรั้งการฟื้นตัวของตลาดรถยนต์ไทยเกิดจากความเข้มงวดในการปล่อยสินเชื่อเช่าซื้อของสถาบันการเงิน
เนื่องจากยังเผชิญความเสี่ยงจากการผิดนัดช่าระหนี้ในระดับสูง รวมทั้งความกังวลต่อการฟื้นตัวของภาวะเศรษฐกิจ

ภาวะและแนวโน้มสินเชื่อเช่าซื้อยานยนต์ (Auto leasing loans)
หน่วย : Diffusion Index (DI) Trillion baht (LHS) and %YOY (RHS) 

หมายเหตุ : *อ้างอิงรายงาน Senior Loan Officer Survey ณ Q2/2024 ภายใต้หัวข้อ Factors affecting auto leasing loan credit standard ใน 3 เดือนข้างหน้า
ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของ Senior Loan Officer Survey และสถิติข้อมูลสถาบันการเงิน ณ Q2/2024 

3.3% 1.2% -0.3% -0.7% -2.4%
-5.8%

-40%

-30%

-20%

-10%

0%

1.6

1.7

1.8

1.9

Q4/2020 Q4/2021 Q4/2022 Q4/2023 Q1/2024 Q2/2024

มูลค่าสินเชื่อเช่าซื้อยานยนต์ %YOY_Outstanding (RHS)

0

Tig
ht

en
in

g 
Ea

sin
g

มูลค่าสินเชื่อ
เช่าซื้อ
ยานยนต์

ยอดคงค้าง Gross NPLs และเงินให้สินเชื่อกล่าวถึงพิเศษ (SM) 
หน่วย : % NPL of total of outstanding (LHS) and % SM of total of outstanding (RHS) 

4 ปัจจัยกดดันความเข้มงวดการปล่อยสินเชื่อเช่าซ้ือยานยนต์*

Economic
Growth Credit Worthiness

(ความสามารถในการช าระหนี้) Collateral
(ราคายานยนต์มือ 2)

Cost of funding
(อัตราดอกเบี้ย)1

2 3 4
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นอกจากนี้ อุปสงค์ของตลาดรถยนต์ในระยะปานกลางยังถูกซ้่าเติบจากก่าลังซื้อที่เปราะบาง เพราะภาระหนี้ครัวเรือน
อยู่ในระดับสูงต่อเนื่อง ทิศทางรายได้เกษตรผันผวน กอปรกับพฤติกรรมการใช้รถที่ยาวนานขึ้น 

แรงกดดันก าลังซื้อของคนไทยในระยะถัดไป พฤติกรรมการใช้รถของคนไทยยาวนานข้ึน 

223 228 226 228 230 237

-1%

2%

-1%

1% 1%

3%

-3%

-1%

1%

3%

200

220

240

2023 2024E 2025F 2026F 2027F 2028F

Index %YOY (RHS)

ภาระหนี้ครัวเรือนอยู่ในระดับสูงต่อเนื่อง

ทิศทางรายได้เกษตรผันผวน 

84

94 95

91 91 91 90 90 90 90

2019 2020 2021 2022 2023 2024E 2025F 2026F 2027F 2028F

HH debt to GDP
(% end year)

Farm Income Index
Index 2015=100 and %YOY (RHS)

ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของธนาคารแห่งประเทศไทย (BOT), สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (FTI) และกรมการขนส่งทางบก (DLT)

0

1

2

3

4

< 1 ปี 1 ปี 2 - 5 ปี 6 - 10 ปี 11 - 15 ปี 16 - 20 ปี > 20 ปี

0.4 0.6

2.4
2.9

3.0

1.4 1.5
0.6 0.6

2.4

3.1
2.4

1.4
1.3

Jan - Sep 24 Jan - Dec 23

ปริมาณรถยนต์นั่งสะสม
จ าแนกตามอายุการใช้งาน 

(Million units)

อายุการใช้งานเฉลี่ยรถยนต์นั่ง ร.ย.1 (ปี)

7.9 8.7 9.6 9.9 10.4

2010 - 15 2016 - 19 2022 2023 Sep-24
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78.5

85.4

66.2
60

100

Jan-23 May-23 Sep-23 Jan-24 May-24 Sep-24

รย. 1 - 6 รย. 1 รย. 2 - 6

ภาวะตลาดรถยนต์มือ 2 ในปี 2025 ส่งสัญญาณชะลอตัว โดยปัญหาอุปทานส่วนเกินจากกลุ่มรถยึด ก่อให้เกิด
แรงกดดันต่อการเสื่อมมูลค่าของหลักทรัพย์หมวดยานยนต์ให้ปรับลดลงต่อเนื่อง

ปริมาณและคาดการณ์รถยึดเข้าลานประมูล ประมาณการยอดโอนกรรมสิทธิ์รถยนต์มือสอง (รย. 1 – 6)

ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของธนาคารแห่งประเทศไทย (BOT), สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (FTI) และกรมการขนส่งทางบก (DLT)

Historical avg. 2018 2023 2024E 2025F

2 – 2.5 
แสนคัน/ปี

300,000 
 คัน/ปี 

350,000
 คัน/ปี 300,000 

 คัน/ปี 

ผลพวง
นโยบายรถคันแรก

300,000 
 คัน/ปี 

ดัชนียอดโอนกรรมสิทธิ์ยานยนต์มือสอง
หน่วย : Index SA 2019 = 100 3MM

Jan – Sep 2024
รย. 1 – 6 : 1.3 ล้านคัน
                  (-14.0%YTD)
รย. 1 :           8.8 แสนคัน
                  (-11.8%YTD)

หน่วย : ล้านคัน

2022 2023 2024E 2025F 2026F 2027F 2028F

1.8 1.9
1.7 1.6 1.7 1.8 1.9

-12.8%
-3.0%

+4.0%

ประมาณการดัชนีราคารถยนต์มือสอง
หน่วย : Index 2015 = 100

104.4
90.6

71.8 68.5 71.1 74.1 76.2

2022 2023 2024E 2025F 2026F 2027F 2028F

-20.7%

-4.7%
+3.5%
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27% 26%26%

29%

13%
10%

13%

19% 19%

12%

6%
8% 9%

2016 2018 2019 2023 Jan - Sep 24

Asia

Australia & Oceania

Middle East

Europe

North America

ปริมาณการส่งออกรถยนต์ในปี 2025 มีแนวโน้มกลับมาขยายตัวได้บ้าง และในระยะปานกลางจะทยอยฟื้นตัว
อย่างค่อยเป็นค่อยไป โดยตลาด Middle east จะก้าวขึ้นมามีบทบาทมากขึ้น
ปริมาณและคาดการณ์การส่งออกรถยนต์ (CBU) ปี 2024 - 2028 สัดส่วนคู่ค้าการส่งออกรถยนต์ (CBU) 

ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (FTI), สถาบันยานยนต์ (TAI) และกรมการขนส่งทางบก (DLT)

หน่วย : % of total auto CBU exportหน่วย : ล้านคัน

2022 2023

0.3

0.8

2024E 2025F 2026F 2027F 2028F

1.0

1.1

1.0 1.0
1.1 1.1 1.1

-8.7%
+0.9%

+3.2%

Forecast Actual

Key issues

Opportunities 
in the Middle east

• บทบาทในตลาดส่งออกรถยนต์จาก
ไทยเติบโตต่อเนื่อง 

• ความเสี่ยงจากการถูกตีตลาดจาก
กลุ่มรถ EV ก็ค่อนข้างจ ากัด 
เพราะขาดแรงจูงใจจากนโยบายภาครัฐ
และต้นทุนพลังงานอยู่ในระดับต ่า 

Weaken demand 
from Australia

• ก าลังซื้อในออสเตรเลียชะลอตัว
เพราะอัตราเงินเฟ้อที่อยู่ในระดับสูง
และนโยบายการเงินตึงตัวต่อเนื่อง

• ค่ายรถ EV จากจีนเข้ามาตีตลาดและ
ได้รับความนิยมเพิ่มขึ้น ก่อให้เกิดความ
เส่ียงต่อการส่งออกรถกระบะจากไทย 

Environment 
policy & EV trend

• การตั้งเป้าและบังคับใช้นโยบาย
ลด GHG อย่างเข้มงวดและชัดเจน 
โดยเฉพาะใน EU คาดว่าจะท าให้
ความต้องการรถสันดาปทยอยปรับ
ลดลงต่อเนื่อง 



12

SCB EIC Industry insight : Automotive & parts

146.4

120.1

0

100

200

Jan 22 Jul 22 Jan 23 Jul 23 Jan 24 Jul 24

Passenger car 1 Ton Pickup

ปริมาณการผลิตยานยนต์ในประเทศมีแนวโน้มขยายตัวอย่างค่อยเป็นค่อยไป สอดรับกับทิศทางอุปสงค์ทั้งในและต่างประเทศ
ที่ฟื้นตัวดีขึ้นอย่างช้า ๆ กอปรกับระดับสินค้าคงคลังที่ยังทรงตัวอยู่ในระดับสูง
ปริมาณและคาดการณ์การผลิตยานยนต์ปี 2024 - 2028 ดัชนีสินค้าคงคลังและดัชนีการส่งมอบรถยนต์

ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของ CEIC, TAI, สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (FTI) และกรมการขนส่งทางบก (DLT) ข้อมูล ณ เดือน ส.ค. และ ก.ย. 2024

หน่วย : Index sa average 2021 = 100หน่วย : ล้านคัน

2022 2023

0.3

1.1

2024E 2025F 2026F 2027F 2028F

1.9 1.8

1.5 1.5 1.5 1.6 1.7

-20.9%

+0.9%
+4.1%

Forecast Actual

Domestic car sale %CAGR

ปี 2016 - 2019 +1.2%

ปี 2020 - 2023 + 8.9%

ปี 2025F – 2028F +4.1%

130.4

89.8

Jan 22 Jul 22 Jan 23 Jul 23 Jan 24 Jul 24

Inventory Shipment

อัตราการใช้ก าลังการผลิต
หน่วย : % of total capacity

53 60 53 55

2022 2023 H1/2024 Aug-24

90 76
59 53

2022 2023 H1/2024 Aug-24

Passenger car Pickup
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ค่ายผู้ผลิตรถยนต์กลุ่ม Major brands ส่วนใหญ่รักษาระดับความสามารถทางการแข่งขันไว้ได้อย่างแข็งแกร่ง สวนทางกับ 
Minor brands ซึ่งเผชิญความเสี่ยงจากทิศทางยอดขายและความสามารถในการท่าก่าไรที่ลดลง 
การประเมินความเสี่ยงธุรกิจผลิตและจ าหน่ายยานยนต์ จ าแนกตามแบรนด์

หมายเหตุ : *ประเมิน EBIT margin จากธุรกิจตัวแทนจ าหน่ายรถยนต ์ขณะที่ค่ายรถอื่นๆ ประเมินจากความสามารถในการท าก าไรของธุรกิจผลิตยานยนต์
ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของ CEIC, TAI, สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (FTI) กรมการขนส่งทางบก (DLT), กรมพัฒนาธุรกิจการค้า (DBD) และส านักงานคณะกรรมการสง่เสรมิการลงทุน (BOI) 

Production 
capacity (คัน/ปี)

จ านวนโรงงาน
(แห่ง)

2023 2025+ 2023 2025+

TOYOTA 770,000 3

HONDA 270,000 120,000 2 1

ISUZU 385,000 2

FORD 100,000 1

MITSU 400,000 1

MAZDA 130,000 1

NISSAN 220,000 1

SUZUKI 6,500 0 1 0

Total 2.3 ล้าน 2.1 ล้าน 12 10 

Change -6.9% -2 แห่ง

EB
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Change in market share (Jan – Sep 2024 vs 2018)

Bubble size = Market share (Jan – Sep 2024)

กลุ่มเฝ้าระวัง มีก าลังการผลิตรวมกัน 8.5 แสนคัน 
คิดเป็น 40% ของก าลังการผลิตท้ังหมด

TOYOTA, 43%

HONDA, 15%

ISUZU, 17%FORD, 4%

MITSU, 5%

MAZDA, 2%

NISSAN, 2%

SUZUKI, 1%

BYD*, 5%

GWM*, 1%

MG, 4%

NETA*, 1%

TESLA, 1%

-50%

-30%

-10%

10%

30%

50%

-10% -2% 6% 14%

Monitoring group :
กระจุกตัวอยู่ในกลุ่ม Minor brand 
ซึ่งมีส่วนแบ่งตลาดต ่ากว่า 10% 
และ EBIT margin อยู่ในระดับต ่า



อุตสาหกรรมยานยนต์เชิงพาณิชย์
มีแนวโน้มกลับมาขยายตัวได้

SCB EIC Industry insight : Automotive & parts

โดยได้รับอานิสงส์จากกิจกรรมขนส่งทางบกท่ีกลับมาคึกคัก 
ท้ังจากภาคส่งออก การค้าชายแดน – ผ่านแดน 
รวมถึงภาคการท่องเท่ียวท่ีฟ้ืนตัวต่อเน่ือง



15

SCB EIC Industry insight : Automotive & parts

อุตสาหกรรมยานยนต์เชิงพาณิชย์ในปี 2024 อยู่ในภาวะซบเซา โดยทิศทางอุปสงค์ ทั้งกลุ่มรถบัสโดยสารและรถบรรทุก 
ยังคงหดตัวต่อเนื่องจากปี 2023 และส่งผลกระทบต่อเนื่องมาสู่ปริมาณการผลิตที่ชะลอตัวลง
ภาวะตลาดรถบัสโดยสาร ภาวะตลาดรถบรรทุก

ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของกรมพัฒนาธุรกจิการค้า (DBD), สถาบันยานยนต์ (TAI) , สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (FTI) และกรมการขนส่งทางบก (DLT)

หน่วย : Index sa average 3mm 2019 = 100 หน่วย : Index sa average 3mm 2019 = 100 

52.6

0

100

Jan 23 May 23 Sep 23 Jan 24 May 24 Sep 24

Total Fixed route Non-fixed route Private

Jan – Sep 2024 % share in 2023 Units %YTD

Total 100 4,610 -26%

Fixed route 28 974 -51%

Non-fixed route 65 3,221 -17%

Private 7 415 -2%

Pre-Covid level

0

100

Jan 23 Apr 23 Jul 23 Oct 23 Jan 24 Apr 24 Jul 24

< 5 tons 5 - 10 tons > 10 tons

Pre-Covid level

85.6

60

100

Jan 23 Apr 23 Jul 23 Oct 23 Jan 24 Apr 24 Jul 24

Total truck Fixed route (ป้ายเหลือง) Private (ป้ายขาว)

Pre-Covid level

ยอดจดทะเบียน
รถบัสโดยสาร

ยอดจดทะเบียน
รถบรรทุก

ปริมาณ
การผลิตรถบรรทุก
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ตลาดยานยนต์เชิงพาณิชย์ในปีหน้ามีแนวโน้มกลับมาขยายตัวได้เล็กน้อย สอดคล้องกับกิจกรรมทางเศรษฐกิจในประเทศ
และภาคส่งออกที่ฟื้นตัวได้เข้มแข็งขึ้น แต่ในระยะปานกลางต้องจับตาปัญหาการถูกตีตลาดจากกลุ่มยานยนต์น่าเข้า 
ประมาณการยอดจดทะเบียนรถบัสโดยสารปี 2024 - 2028 ประมาณการยอดจดทะเบียนรถบรรทุกปี 2024 - 2028

ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของ TAI, สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (FTI) และกรมการขนส่งทางบก (DLT) ข้อมูล ณ เดือน ก.ย. 2024

หน่วย : หม่ืนคันหน่วย : พันคัน

2022 2023

1.21

4.61

2024E 2025F 2026F 2027F 2028F

5.02

8.24

5.82 6.02 6.28 6.63
7.05

-29%

+3%
5.4%

Bus registration %CAGR

ปี 2016 - 2019 +2.3%

ปี 2020 - 2023 +6.7%

ปี 2025F – 2028F +5.4%

Forecast Actual

2022 2023

1.10

4.48

2024E 2025F 2026F 2027F 2028F

7.62 7.30

5.57 5.66 5.76 5.89 6.02

-24%

+2%
2.1%

Truck registration %CAGR

ปี 2016 - 2019 +1.7%

ปี 2020 - 2023 +1.5%

ปี 2025F – 2028F +2.1%

Forecast Actual
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การฟื้นตัวของตลาดยานยนต์เชิงพาณิชย์ได้รับแรงหนุนจากกิจกรรมการขนส่งทางบกและภาคส่งออก รวมทั้งปัญหา 
Overcapacity ในกลุ่มรถบัสไม่ประจ่าทางก็ทยอยคลี่คลายลง จากอานิสงส์ของภาคท่องเที่ยวที่ฟื้นตัว
แรงส่งการเติบโตของตลาดรถบรรทุก ดัชนีปริมาณการจดทะเบียนรถบัสไม่ประจ าทางและจ านวนนักท่องเที่ยวต่างชาติ

หมายเหตุ : *ประเมินจาก 1) จ านวน นทท. ต่างชาติ 30 คน/กรุ๊ปทัวร์/รสบัสน าเที่ยว 2) ระยะเวลาท่องเที่ยว 7 วัน/ทริป 3) ยอดจดทะเบียนรสบัสไมป่ระจ าทางสะสม 10 ปี และ 4) ประมาณการ นทท. ต่างชาติโดย SCB EIC  
ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของ สถาบันยานยนต์ (TAI), สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (FTI) และกรมการขนส่งทางบก (DLT)

Export value
(%YOY growth)

ภาคส่งออกขยายตัวได้เข้มแข็งข้ึน

การค้าชายแดนและผ่านแดนเติบโตได้ต่อเนื่อง

5.5%

-1.7%

2.6% 2.8%

2022 2023 2024E 2025F

Cross border trade value
(%YOY growth)

30.3%

1.3%
3.1% 3.2%

2022 2023 2024E 2025F

หน่วย : Index 2011 = 100

0

100

200

300

2011 2013 2015 2017 2019 2021 2023

Non-fixed bus registration No. of Int Tourists

4 25

383

15 6 4 4 3

Avg 2015
- 19 2020 2021 2022 2023 2024F 2025F

Avg 2026
- 28F

ภาคธุรกิจเร่งซื้อรถบัส
เพื่อรองรับ นทท. ต่างชาติ

Overcapacity

Back to Pre-Covid level
อุปทานรถบัส

น าเที่ยวที่จอดรองรับ 
นทท. ต่างชาติ
(คัน/กรุ๊ปทัวร์)*
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-36% -30% -12% -1% -27%

248%

-30%

29%

-52%

36%

33% 28%

4%
1% 1% 1% 1% 1% 0.2%

0%

5%

10%

15%

20%

25%

30%

35%

40%

-100%

0%

100%

200%

ISUZU HINO
UD

TRUCKS SCANIA FUSO NEX FOTON SANY TOYOTA

%YTD (Jan - Sep 2024) Market share in 2023 (RHS) Market share in 2024 (RHS)

ทั้งนี้อุตสาหกรรมผลิตยานยนต์เชิงพาณิชย์ก่าลังเผชิญกับความท้าทายจากกลุ่มรถน่าเข้าที่ทะลักเข้ามาในไทย
อย่างต่อเนื่อง ส่งผลให้ส่วนแบ่งยอดขายยานยนต์ที่ผลิตภายในประเทศมีแนวโน้มทยอยปรับลดลง
ดัชนีมูลค่าการน าเข้าสินค้าหมวดยานยนต์จากประเทศจีน ยอดจดทะเบียนรถบรรทุก จ าแนกตามแบรนด์

หมายเหตุ : *สัดส่วนยอดจดทะเบียนรถบรรทุกรายแบรนด์สะสม ณ ปี 2023 และ ม.ค. – ก.ย. 2024
ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของกรมพัฒนาธุรกจิการค้า (DBD), สถาบันยานยนต์ (TAI), สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (FTI) และกรมการขนส่งทางบก (DLT)

หน่วย : % YTD (Jan – Jul 2024) and % Market share (RHS)*หน่วย : Index sa average 3mm 2019 = 100 

1,618

153

0

50

100

150

200

250

0

3,000

6,000

9,000

Jan 21 Jul 21 Jan 22 Jul 22 Jan 23 Jul 23 Jan 24 Jul 24

Passenger car Bus & Truck Auto & Parts import (RHS)

Auto import value growth
2023

(%YOY)
Jan – Aug 2024

%YTD

Total auto & parts 71% -10%

Passenger car 10% -46%

Bus & Truck 472% -23%

Import 
oriented



ตลาดรถจักรยานยนต์
เผชิญแรงกดดันจาก
ก าลังซื้อในประเทศ
ที่เปราะบาง

SCB EIC Industry insight : Automotive & parts

โดยเฉพาะก าลังซ้ือในกลุ่มเกษตรกร อีกท้ัง ยังถูกซ ้าเติม
จากความเข้มงวดในการปล่อยสินเช่ือของสถาบันการเงิน 

อย่างไรก็ดี การส่งออกรถจักรยานยนต์มีแนวโน้มกลับมาขยายตัวได้
เพราะอุปสงค์จากคู่ค้าส าคัญเติบโตต่อเน่ือง โดยเฉพาะในญ่ีปุ่น 
กลุ่มสหภาพยุโรป และจีน
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อุตสาหกรรมรถจักรยานยนต์ในปี 2024 มีแนวโน้มซบเซา สะท้อนจากอัตราการใช้ก่าลังการผลิตที่ปรับลดลง 
ซึ่งส่วนหนึ่งเป็นผลจากภาวะยอดขายที่ชะลอตัวต่อเนื่อง โดยเฉพาะในภูมิภาคที่พึ่งพารายได้จากภาคเกษตรเป็นหลัก
เครื่องชี้อุตสาหกรรมการผลิตรถจักรยานยนต์ อัตราการเติบโตยอดจดทะเบียนรถจักรยานยนต์ (รย.12) จ าแนกตามภูมิภาค

หน่วย : %YTD (Jan – Sep 2024)

92.7

60

100

Jan 23 Apr 23 Jul 23 Oct 23 Jan 24 Apr 24 Jul 24

Total Moped* Sport

Pre-Covid level

ดัชนีปริมาณการผลิต 
(Index sa average 
3mm 2019 = 100)

91.2

60

100

Jan 23 Apr 23 Jul 23 Oct 23 Jan 24 Apr 24 Jul 24

ดัชนีระดับสินค้าคงคลัง
(Index sa average 3mm 2019 = 100)

Pre-Covid level

Average capacity utilization rate
 (% of total capacity)

61 63 60
51

2022 2023 H1/2024 Aug-24

ภาคตะวันออก -13.9%

ภาคอีสาน -12.5%

ภาคเหนือ -11.6%

ภาคใต้ -3.8%

ภาคกลาง -9.7%

กทม. -9.5%

ท่ัวประเทศ -11.0%

หมายเหตุ : *Moped คือรถจักรยานยนต์ขนาดเล็ก - กลางส าหรับใช้ในชีวิตประจ าวัน
ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของกรมพัฒนาธุรกจิการค้า (DBD), สถาบันยานยนต์ (TAI) , สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (FTI) และกรมการขนส่งทางบก (DLT)
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ตลาดรถจักรยานยนต์ปี 2025 ยังคงเผชิญแรงกดดันจากก่าลังซื้อที่เปราะบาง และมาตรการเข้มงวดการปล่อยสินเชื่อ 
อย่างไรก็ดี แรงหนุนจากการปรับขึ้นค่าแรงขึ้นต่่าจะมีส่วนช่วยกระตุ้นยอดขายในกลุ่มฐานรากให้ฟื้นตัวได้เข้มแข็งขึ้น

ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของกรมพัฒนาธุรกจิการค้า (DBD), สถาบันยานยนต์ (TAI), สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (FTI) และกรมการขนส่งทางบก (DLT)

ยอดขายรถจักรยานยนต์ในประเทศและประมาณการปี 2024 - 2028
หน่วย : ล้านคัน และ %YOY

2022 2023

0.39

1.28

2024E 2025F 2026F 2027F 2028F

1.79 1.86
1.67 1.66 1.70 1.74 1.80

-10%
-0.3%

2.6%

Domestic motorbike sale %CAGR

ปี 2020 - 2023 +7.0%

ปี 2025F – 2028F +2.6%

Forecast Actual

ประเด็นส าคัญที่ต้องติดตาม

การปรับขึ้นค่าแรงข้ึนต ่า

• การปรับข้ึนค่าจา้งขั้นต ่าเป็น 400 บาทต่อวัน
ท่ัวประเทศ ท่ีคาดว่าจะบังคบัใช้ภายในปี 
2025 ส่งผลดีต่อก าลังซื้อของผูบ้ริโภคระดับ
ฐานรากให้ปรับดีขึ้น โดยเฉพาะลูกจ้างใน
พื้นที่เมืองรอง ซึ่ง ณ ปัจจุบันส่วนใหญ่ยัง
ได้รับค่าจ้างต ่ากว่าเกณฑ์ที่ก าหนดขึ้นใหม่*

รถจักรยานยนต์ขนาดกลาง
ได้รับความนิยมเพิ่มขึ้น

อุปสงค์จากแรงงาน
ในภาคเกษตร

สถาบันการเงินเข้มงวด
การปล่อยสินเชื่อ

• จักรยานยนต์ขนาดกลาง (เครื่องยนต์ขนาด 125 – 
400 cc) ได้รับความนิยมเพ่ิมขึ้น โดยส่วนแบ่งตลาด
อยู่ท่ี 25% ณ ปี 2023 (จาก 20% ณ ปี 2019) 
สวนทางกับกลุ่มจักรยานยนต์ขนาดเล็กที่สัดส่วน
ยอดขายทยอยปรับลดลงจาก 80% ณ 2019 
มาอยู่ที่ 74% ณ 2023

• ความต้องการซือ้จักรยานยนต์ในภูมิภาค
ท่ีพ่ึงพารายได้จากภาคเกษตรเป็นหลัก
มีแนวโน้มชะลอตัวต่อเนื่อง อาทิ ภาคกลาง
และภาคอีสาน เพราะรายได้เกษตรกรปี 2025 
คาดว่าจะหดตัว จากปัจจัยด้านราคาของพืช
เศรษฐกิจหลัก 5 ชนิด (ข้าว อ้อย มันส าปะหลัง 
ยางพารา และปาล์มน ้ามัน) 

• สถาบันการเงินมีแนวโน้มจะเข้มงวดนโยบายการ
ปล่อยสินเช่ือเช่าซื้อรถยนต์และจักรยานยนต์
ต่อเนื่องในระยะปานกลาง เนื่องจากความกังวล
ต่อความสามารถในการช าระหนี้ กอปรกับระดับ
หนี้เสียยังอยู่ในระดับสูง 
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การส่งออกรถจักรยานยนต์มีแนวโน้มขยายได้ต่อเนื่อง โดยตลาดญี่ปุ่น กลุ่มสหภาพยุโรป และจีน นับเป็นคู่ค้าส่าคัญ
ที่มีส่วนช่วยรักษาบทบาทของไทยในฐานะหนึ่งในศูนย์กลางการผลิตรถจักรยานยนต์ของโลก
ปริมาณการส่งออกรถจักรยานยนต์และประมาณการปี 2024 - 2028
หน่วย : แสนคัน และ %YOY

2022 2023

0.9

3.0

2024E 2025F 2026F 2027F 2028F

4.2
4.7

3.9 4.0 4.1 4.2 4.4

-17%
+2.1%

3.0%

Forecast Actual

Motorbike export %CAGR

ปี 2020 - 2023 +13.8%

ปี 2025F – 2028F +3.0%

สัดส่วนมูลค่าส่งออกจักรยานยนต์ของไทย จ าแนกตามคู่ค้าส าคัญ
หน่วย : % of total Thai motorbike export value 

29.1
25.5 27.6 27.4

5.5 6.1 6.9 6.9

0

10

20

30

40

2015 2019 2022 2023

China
Germany
Japan
Thailand
India

Top-5 ผู้ส่งออกรถ ชิ้นส่วน และอะไหล่จักรยานยนต์ ในตลาดโลก
หน่วย : % of motorbike export value by country

24% 18% 8%

32% 36%
37%

5% 8% 15%
5% 9% 11%

16% 15% 11%
18% 15% 17%

2015 2019 2023

RoW USA

China Japan

EU ASEAN

ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของกรมพัฒนาธุรกจิการค้า (DBD), สถาบันยานยนต์ (TAI), สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (FTI) และกรมการขนส่งทางบก (DLT)



ทิศทางตลาดรถยนต์นั่งไฟฟ้า 
(Hybrid & BEV) 
มีแนวโน้มเติบโตได้ต่อเนื่อง 
และถือเป็นแรงส่งหลักของ
ตลาดรถยนต์ไทยในระยะปานกลาง

SCB EIC Industry insight : Automotive & parts

โดยเฉพาะกลุ่มรถ Hybrid ท่ีกระแสนิยมเพ่ิมสูงข้ึนต่อเน่ือง 
ส าหรับห่วงโซ่อุปทาน EV ภายในประเทศไทย กลุ่มผู้ผลิตยานยนต์ไฟฟ้า
หลายค่ายเร่ิมทยอยเดินสายการผลิตแล้ว กอปรกับธุรกิจท่ีเก่ียวเน่ืองอ่ืน ๆ 
ก็มีทิศทางการลงทุนท่ีปรับเพ่ิมข้ึนสอดรับกันไป
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จ่านวนรถยนต์ไฟฟ้า (Hybrid และ BEV) บนท้องถนนของไทยมีสัดส่วนเพิ่มขึ้นอย่างก้าวกระโดดในช่วง 3 ปีที่ผ่านมา 
อย่างไรก็ดี มีเพียงตลาดรถ Hybrid ที่ยอดขาย ณ ปี 2024 มีแนวโน้มขยายตัวได้ต่อเนื่อง
ยอดจดทะเบียนรถยนต์นั่ง (รย.1) สะสม จ าแนกตามประเภทเชื้อเพลิง
หน่วย : Units (Cumulative registration since Jan 2018 – Sep 2024)

87% 9%

3%

ICE HYBRID BEV Others

2023

90% 7.5%

2.3%

สัดส่วนยอดจดทะเบียนสะสมรถยนต์นั่ง จ าแนกตามประเภทเชื้อเพลิง

4,208,448
3,660,810

397,346
141,689 8,603

Total ICE HYBRID BEV Others

2019

96%

3.3%

Jan - Sep 24

Passenger car registration contribution to growth
หน่วย : % contribution to growth and %YOY

4%

-20% -21%

-25%

-10%

-26% -26%

-40%

-20%

0%

20%

2023 H1/2024 Q3/2024 06/2024 07/2024 08/2024 09/2024

Others HEV/PHEV BEV ICE %YOY (rhs)

ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของกรมพัฒนาธุรกจิการค้า (DBD), สถาบันยานยนต์ (TAI), สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (FTI) และกรมการขนส่งทางบก (DLT)
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95%

60%

100%

44%

79%

100%

100%

37%

66%

59%

5%

40%

8%

21%

63%

34%

28%

49%

100%

13%

SUZUKI

NISSAN

MAZDA

MG

MITSUBISHI

FORD

BYD

ISUZU

HONDA

TOYOTA

รวม(รย.1)

ICE HEV/PHEV BEV
ICE HEV/PHEV BEV

กระแสนิยมเครื่องยนต์ Hybrid มีแนวโน้มเติบโตขึ้นต่อเนื่อง ทั้งในกลุ่มรถยนต์นั่งระดับกลาง (ราคา 5 แสน – 1 ล้านบาท) 
รวมถึงกลุ่มรถหรูก็เริ่มเห็นยอดขายรถ Hybrid และ BEV มีสัดส่วนเพิ่มขึ้นจนสูงกว่ารถสันดาปแล้วในหลายแบรนด์
สัดส่วนยอดจดทะเบียนรถยนต์นั่ง (รย.1) จ าแนกตามแบรนด์และประเภทเชื้อเพลิง
หน่วย : % of each brand sale (Jan – Sep 2024)

ส่วนแบ่งยอดขายของแบรนด์รถหรู จ าแนกตามประเภทเชื้อเพลิง
หน่วย : % of each brand sale 2022 (inner circle) and Jan – Sep 2024 (outer circle)

Market share 
(%)

Sale growth 
(%YTD)

-20.5%

35% -16.2%

18% -16.6%

10% -45.7%

6% 22.7%

5% -44.0%

5% -23.3%

3% -36.8%

2% -47.9%

2% -43.2%

1% -50.5%

ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของกรมพัฒนาธุรกจิการค้า (DBD), สถาบันยานยนต์ (TAI), สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (FTI) และกรมการขนส่งทางบก (DLT)
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ยอดขายรถยนต์ไฟฟ้ามีแนวโน้มขยายตัวดีต่อเนื่อง โดยคาดว่าในปี 2025 จะครองส่วนแบ่งตลาดราว 30% อย่างไรก็ดี 
ยังต้องจับตาทิศทางตลาด BEV ที่ถูกฉุดรั้งจากความกังวลเกี่ยวกับสถานีชาร์จ การซ่อมบ่ารุง และราคาเบี้ยประกัน
ประมาณการยอดจดทะเบียนรถยนต์นั่ง Hybrid และ BEV ปี 2024 - 2028
หน่วย : หม่ืนคัน

ปัจจัยฉุดร้ังการตัดสินใจซื้อรถยนต์นั่ง BEV จากผลส ารวจ SCB EIC Consumer survey
หน่วย : % ผู้ตอบแบบสอบถามที่มีความกังวล/ไม่เชื่อมั่นต่อการเลือกซื้อรถยนต์ BEV ในด้านต่าง ๆ

13.99

2025F

7.42

15.11

2026F

7.69

16.36

2027F

7.96

17.510.94

7.32

2022

7.57

9.61

2023

6.95

12.88

2024E

7.17

8.25

17.18
19.83 21.16 22.53

24.05
25.47

2028F

+15.5% +6.7%

+6.4%
BEV

HEV + PHEV

%YOY

HEV/PHEV +77% +31% +34% +9% 7.8%

BEV +382% +708% -8% +3% +3.5%

% of domestic 
car sale

EV 10% 22% 27% 29% 31%

HEV/PHEV 9% 12% 18% 19% 21%

BEV 1% 9.8% 9.6% 9.7% 10%

1%

15%

36%

38%

41%

65%

67%

ดอกเบีย้เช่าซือ้
สงูกวา่รถสนัดาป

ตวัเลอืกในตลาด
มีนอ้ย

คา่เสือ่ม/ราคามือ 2 
ไมแ่นน่อน

ขอ้มลูไมพ่อ
ตอ่การตดัสนิใจ

ตน้ทนุการใชง้านสงู

การบ ารุงรกัษา
ยงัไมส่ะดวก

สถานีชารจ์มีนอ้ย/
ไมเ่พียงพอ

ระยะเวลาการรออะไหล่ยนต์
อู่ซ่อมรายย่อยมีน้อย

ต้นทุนการใช้งานสูง
เช่น เบ้ียประกัน

ข้อมูลประกอบการตัดสินใจ
ไม่เพียงพอ

ค่าเสื่อม/ราคามือ 2
ต ่า/ไม่แน่นอน

ตัวเลือกในตลาด
มีน้อย

ดอกเบ้ียเช่าซื้อ
สูงกว่ารถสันดาป

สถานีชาร์จสาธารณะ
ไม่เพียงพอ

ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของ สถาบันยานยนต์ (TAI), สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (FTI), กรมการขนส่งทางบก (DLT) และผลส ารวจ EIC Consumer Survey ภายใต้หัวข้อ “How green is household 
behavior in Thailand” จากกลุ่มตัวอย่าง 819 คนทั่วประเทศระหว่างเดือน พ.ค. – ม.ิย. 2024 
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ค่ายรถยนต์ BEV เริ่มทยอยเดินสายการผลิตในไทยแล้ว แต่อัตราการใช้ก่าลังการผลิตยังคงอยู่ในระดับต่่า ขณะที่การลงทุน
ในอุตสาหกรรมที่เกี่ยวเนื่องในห่วงโซ่การผลิต EV มีแนวโน้มได้รับความสนใจเพิ่มขึ้นต่อเนื่อง
โรงงานรถยนต์ไฟฟ้าที่เร่ิมเดินสายการผลิตและมีแผนตั้งโรงงานในประเทศไทย โครงการในอุตสาหกรรม EV ที่เข้ารับการส่งเสริมการลงทุนจาก BOI

หน่วย : Projects (LHS) and % of total auto project (RHS) 

หมายเหตุ : การลงทุนของ GWM, GAC AION และ ChangAn รวมเฉพาะในระยะแรกเทา่นั้น
ที่มา : การวิเคราะห์โดย SCB EIC จากข้อมูลของสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (FTI), กรมการขนส่งทางบก (DLT), ส านักงานคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทุน (BOI) และ สมาคมอุตสาหกรรมยานยนต์ไทย (TAIA)

Brand Location
Capacity Inv value
(car/year) (million baht) 

• เริ่มเดินสายการผลิตแล้วในปี 2024

BYD (Rever) จ. ระยอง 150,000 17,900

MG (SAIC Motor + CP)  จ. ชลบุรี 100,000 10,000

GWM จ. ระยอง 80,000 12,000 

GAC AION* จ. ระยอง 50,000 2,300

NETA กทม. 20,000 3,500

FOXCONN จ. ชลบุรี 50,000 36,100

Absolute Assembly (NEX+EA) จ. ฉะเชิงเทรา 9,000 

Total production capacity 459,000

• คาดว่าจะเริม่การผลิตนับตั้งแต่ปี 2025 เป็นต้นไป

ChangAn* จ. ระยอง 100,000 8,862

Cherry จ. ระยอง 50,000 1,500*

Total production capacity 150,000

Production (units) PHEV BEV

2023 8,892 153

Jan – Sep 2024 4,567 7,335

%YTD -38% +4,959%
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ความเห็นของท่าน
ส าคัญกับเรา

ร่วมตอบแบบสอบถาม 6 ข้อ 
เพื่อน าไปพัฒนาบทวิเคราะห์ของ

SCB EIC ต่อไป

คลิกเพื่อท า
แบบสอบถาม

ท่านพึงพอใจต่อบทวิเคราะห์น้ีเพียงใด?

https://www.surveymonkey.com/r/automotive-071124
https://www.surveymonkey.com/r/automotive-071124
https://www.surveymonkey.com/r/automotive-071124
https://www.surveymonkey.com/r/automotive-071124
https://www.surveymonkey.com/r/automotive-071124
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