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Executive
summary

ภาพรวมอุตสาหกรรมรถยนตป 2023 มีแนวโนมฟนตัวตอเน่ือง โดยไดรับแรงสงจากอุปสงคในประเทศที่ฟนตัว ประกอบกับปญหาขาดแคลน 
Semiconductor ที่ทยอยคลี่คลายดีขึ้น และคาดวาจะกลับสูภาวะปกติไดในชวงสิ้นปนี้ อยางไรก็ตาม ภาคการผลิตเพ่ือสงออกมีแนวโนม
ชะลอตัวตามอุปสงคของคูคาหลัก โดยเฉพาะในยุโรป และสหรัฐฯ ที่เผชิญเงินเฟอสูง และนโยบายการเงินที่ตึงตัว ทั้งนี้คาดวายอดการผลิต
จะฟนตัวสูระดับ Pre-Covid ไดในป 2024 สอดคลองแนวโนมเศรษฐกิจในประเทศและเศรษฐกิจโลกที่ฟนตัวดีขึ้น แตตองติดตามกระแส
การนําเขายานยนตไฟฟาที่กําลังมาแรงและอาจทําใหความตองการรถยนตสวนบุคคลในระบบสันดาปภายในปรับลดลงได

ยอดขายรถยนตในประเทศป 2023 มีแนวโนมเติบโต 3.4% จากปกอน โดยยอดขายรถยนตนั่งจะเปนแรงสงสําคัญจากอานิสงสการฟนตัว
ของการจางงานและรายไดที่ปรับตัวดีขึ้น ขณะที่ยอดขายรถยนตเชิงพาณิชยขยายตัวชะลอลงจากปกอน เนื่องจากเผชิญแรงกดดันจาก
รายไดเกษตรกรที่ชะลอตัวลงมาก อยางไรก็ดี ปจจัยทาทายที่ยังตองติดตาม คือ อุปสงคตอสินเชื่อเชาซ้ือรถยนตอาจชะลอตัวลงจาก
ผลกระทบของทิศทางดอกเบี้ยขาขึ้นซ่ึงสงผลใหผูบริโภคชะลอการใชจายลงโดยเฉพาะสินคาฟุมเฟอยตาง ๆ  ประกอบกับหนี้ครัวเรือน
ที่อยูในระดับสูง สงผลใหสถาบันการเงินยังมีความเขมงวดในการปลอยสินเชื่อ เพราะความกังวลตอการผิดนัดชําระหนี้

ตลาดรถบรรทุกและรถโดยสารมีแนวโนมขยายตัวสอดคลองกับการฟนตัวของเศรษฐกิจไทย โดยตลาดรถบรรทุกคาดวาจะเติบโตชะลอลงเพราะ
เผชิญแรงกดดันจากความตองการขนสงสินคานําเขา-สงออกที่ปรับลดลงตามอุปสงคโลก แตคาดวาจะมีแรงพยุงจากการคาผานแดนและ
ชายแดนที่กลับมาคึกคักหลังการเปดประเทศของจีน อีกทั้ง แนวโนมการลงทุนกอสรางของทั้งภาครัฐและเอกชนก็ขยายตัวได สําหรับตลาด
รถโดยสาร (รสบัส) มีแนวโนมขยายตัวเรงขึ้นจากปกอน เพราะแรงสงจากธุรกิจรถโดยสารรับ-สงนักทองเที่ยวที่กลับมาฟนตัวหลัง
นักทองเที่ยวจีนทยอยกลับมา สําหรับในระยะปานกลาง คาดวานโยบายการเปลี่ยนรถประจําทางจากระบบสันดาปเปนระบบไฟฟาจะมีสวน
สําคัญที่ชวยใหอุปสงคในตลาดรถบัสโดยสารขยายตัวไดตอเนื่อง

ตลาดรถจักรยานยนตป 2023 มีแนวโนมขยายตัวไดตอเน่ือง สอดคลองกับภาวะเศรษฐกิจไทยที่ฟนตัวตอเนื่อง ขณะที่การผลิตเพ่ือสงออก
มีแนวโนมเติบโตตามกระแสความนิยมรถ Big bike โดยคาดวาอุปสงคหลักจะมาจากคูคาในทวีปเอเชีย โดยเฉพาะจีนที่เศรษฐกิจขยายตัวเรงขึ้น 
ขณะที่คูคาในยุโรปและสหรัฐฯ มีแนวโนมชะลอตัว สําหรับยอดขายรถจักรยานยนตในประเทศคาดวาจะยังคงขยายตัวไดตอเนื่องจากปกอน
สอดคลองกับแนวโนมเศรษฐกิจฐานราก โดยเฉพาะจากรายไดแรงงานในภาคบริการที่ฟนตัวดี ขณะที่รายไดเกษตรกรขยายตัวชะลอลงบาง 
แตยังไดรับอานิสงสจากปจจัยดานผลผลิตที่ชดเชยปจจัยดานราคาที่ปรับลดลง 



4

SCB EIC Industry insight : Automotive & parts

Executive
summary

อุตสาหกรรมยานยนตไทยมีแนวโนมเผชิญความทาทายจาก 3 ปจจัยสําคัญ ไดแก 

1. ความตองการสินเชื่อเชาซ้ือรถยนตมีแนวโนมชะลอตัว กดดันการฟนตัวของอุตสาหกรรมในป 2023 สวนหนึ่งเปนเพราะวัฏจักรดอกเบี้ยขาขึ้น 
รวมถึงอัตราเงินเฟอและหนี้ครัวเรือนที่ยังอยูในระดับสูง ซ่ึงสงผลใหกําลังซ้ือของผูบริโภคปรับลดลง นอกจากนี้ มาตรฐานการใหสินเชื่อ
ของธนาคารพาณิชยก็ยังคงความเขมงวดเนื่องจากคุณภาพสินเชื่อเชาซ้ือรถยนตในภาพรวมยังคงปรับแยลง

2. ความเสี่ยงจากกระแสยานยนตไฟฟาตออุตสาหกรรมยานยนตไทย โดยเฉพาะในกลุมผูผลิตชิ้นสวนและอุปกรณในระบบสันดาปที่คาดวา
จะเผชิญแรงกดดันดานรายได เพราะในระยะถัดไปความตองการมีแนวโนมปรับลดลง นอกจากนี้ ยังตองติดตามอานิสงสจากการลงทุน
ของผูผลิตยานยนตรายใหม ๆ วาจะสามารถสงผานมายังธุรกิจในประเทศไดมากนอยเพียงใด โดยเฉพาะอัตราการพ่ึงพาแรงงาน
และวัตถุดิบภายในประเทศ

3. แรงกดดันจากนโยบายดานสิ่งแวดลอมและเทรนด ESG หวงโซอุปทานอุตสาหกรรมยานยนตจําเปนตองปรับตัวใหสอดรับกับนโยบาย
ดานสิ่งแวดลอมทั้งในและตางประเทศที่เปนรูปธรรมและมีเปาหมายที่ชัดเจนขึ้น สงผลใหกระบวนการผลิตยานยนตและชิ้นสวนตองมีการ
เปลี่ยนแปลง นอกจากนี้ การที่ผูบริโภคและนักลงทุนมีแนวโนมตระหนักถึงการดําเนินธุรกิจอยางยั่งยืนมากขึ้นก็ถือเปนอีกหนึ่งปจจัยเรงให
ผูประกอบการจําเปนตองหันมาใหความสําคัญกับการดําเนินงานที่สรางผลกระทบทางบวกทั้งตอสังคมและสิ่งแวดลอม

กระแสยานยนตไฟฟาในไทยมีแนวโนมไดรับความนิยมเพ่ิมข้ึนตอเน่ือง โดยคาดวายอดจดทะเบียนรถยนตน่ังไฟฟาในป 2023 จะอยูที่ราว 4.95 หมื่นคัน
โดยแบรนดจากประเทศจีนไดรับความนิยมสูงที่สุดและมีสวนแบงตลาดราว 80% ซ่ึงปจจัยสนับสนุนความนิยมยานยนต EVs ของไทยมาจาก
แนวโนมราคาพลังงานที่ผันผวน นโยบายอุดหนุนการซ้ือรถยนตไฟฟาของภาครัฐ รวมถึงเทรนดใสใจสิ่งแวดลอมที่กําลังมาแรง กอปรกับการพัฒนา
ความพรอมดานสถานีชารจที่ถือวามีแนวโนมกระจายตัวและครอบคลุมไปยังจังหวัดตาง ๆ มากขึ้น โดยปจจุบันมีจํานวนสถานีชารจราว 1,400 แหง
ทั่วประเทศ  นอกจากนี้ คายรถยนตหลายแหงก็เร่ิมเดินสายการผลิตและกอสรางโรงงานผลิตยานยนตไฟฟาในประเทศไทย ซ่ึงเบ้ืองตนคาดการณวา
ภายในป 2025 กําลังการผลิตของไทยจะอยูที่ราว 3.5 แสนคันตอป



สถานการณอตุสาหกรรม
ยานยนตที่ผานมา
และในระยะถดัไป
อุตสาหกรรมยานยนตฟนตวัไดตอเนือ่ง โดยปจจัยสนับสนุนหลักมาจาก
อุปสงคในประเทศที่เตบิโต ประกอบกับปญหาขาดแคลน 
Semiconductor ที่เริ่มคลี่คลายดีข้ึน
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Global backlogs of work: ภาคอุตสาหกรรม (แกนขวา)

ยอดผลิตรถยนต (รายเดือน)
หน�วย : แสนคัน (แกนซาย) , %YOY และ %MOM_SA (แกนขวา) 

การผลิตรถยนตมีแนวโนมเติบโตไดตอเนื่องสอดคลองกับการทยอยฟนตัวของเศรษฐกิจไทย ประกอบกับปญหา 
Chip shortage ที่ทยอยคลี่คลายดีขึ้นและคาดวาจะกลับสูภาวะปกติไดภายในปนี้ 

หมายเหตุ : JPMorgan Global PMI Diffusion index ที่มากกวา 50 หมายถึงคําส่ังซื้อคงคางมากข้ึน, นอยกวา 50 หมายถึงคําส่ังซื้อคงคางลดลง

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย (FTI), กรมขนสงทางบก, JP Morgan และ Susquehanna Financial Group 

ระยะเวลารอสินคา Semiconductor และดัชนีคําสั่งซื้อคงคางของภาคอุตสาหกรรม
หน�วย : สัปดาห (แกนซาย) และ Diffusion index (แกนขวา) 
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ดัชนีมูลคาการสงออกรถยนตสําเร็จรูป (รายเดือน)
หน�วย : Index_sa avg. 2019 = 100 และ (%) สัดสวนมูลคาสงออกป 2022

อยางไรก็ตาม ตองติดตามความเปราะบางในภาคสงออกที่คาดวาจะหดตัวลงจากปกอน เนื่องจากอุปสงคของประเทศ
คูคาหลักมีแนวโนมถูกกดดันจากอัตราเงินเฟอที่อยูในระดับสูง และนโยบายการเงินที่ตึงตัวตอเนื่อง

คาดการณยอดสงออกรถยนตสําเร็จรูป (รายป 2023-2026)
หน�วย : ลานคัน (แกนซาย) , %YOY (แกนขวา)
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ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย (FTI) และกระทรวงพาณิชย
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จํานวนรถจดทะเบียนคร้ังแรก (รย. 1) จําแนกตามภูมิภาค (ขอมูลเดือน ม.ค. – พ.ค. 2023)
หน�วย : %YTD

ยอดขายรถยนตในประเทศขยายตัวไดในเกือบทุกภูมิภาค โดยเฉพาะกลุมรถยนตนั่งที่เติบโตดีในพื้นที่ทองเที่ยว
เพราะตลาดแรงงานและความเชื่อมั่นภาคธุรกิจปรับดีขึ้น ขณะที่ยอดขายรถกระบะชะลอตัวตามรายไดเกษตรกร

จํานวนรถจดทะเบียนคร้ังแรก (รย. 1) จําแนกตามประเภทยานยนต
หน�วย : คัน และ %MOM_SA 3MM (แกนขวา)

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย (FTI) และกรมขนสงทางบก
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ภาพรวมอุตสาหกรรม
ยานยนตของไทยในระยะถัดไป

คาดการณยอดผลิตรถยนตป 2023-2026
หน�วย : ลานคัน, %YOY (แกนขวา) 

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย (FTI) และกรมขนสงทางบก

ภาพรวมอุตสาหกรรมยานยนตป 2023 มีแนวโนมฟนตัวตอเนื่อง ท้ังจากภาคการ

ผลิตและยอดขายรถยนตในประเทศ

• ยอดการผลิตรถยนตป 2023 มีแนวโนมขยายตัว 4.2%YOY หรือคาดวาจะอยู

ท่ีประมาณ 1.96 ลานคัน โดยปจจัยสนับสนุนการเติบโตมาจาก 1) อุปสงค

ในประเทศที่ฟนตัวตอเนื่อง สงผลดีตอแนวโนมรายได และความเชื่อม่ัน

ของภาคธุรกิจใหปรับดีขึ้น และ 2) ปญหาขาดแคลน Semiconductor 

ทยอยคลี่คลาย และคาดวาจะกลับสูภาวะปกติภายในสิ้นปนี้ อยางไรก็ตาม 

ตองติดตามแนวโนมการผลิตรถยนตเพ่ือสงออก ที่มีแนวโนมชะลอตัวลง

ตามอุปสงคของคูคาหลักทั้งสหรัฐฯ ญ่ีปุน และยุโรป ทามกลางแรงกดดัน

ของเงินเฟอที่ยังอยูในระดับสูง ประกอบกับนโยบายการเงินที่ตึงตัว 

• ยอดขายรถยนตในประเทศป 2023 มีแนวโนมขยายตัว +3.4%YOY 

โดยคาดวาจะอยูท่ีประมาณ 8.8 แสนคัน เปนผลจากกิจกรรมทางเศรษฐกิจ

ในประเทศทยอยฟนตัวกลับสูภาวะปกติมากขึ้น ทั้งในสวนของภาคการ

ทองเที่ยว การลงทุน และความเชื่อม่ันของภาคธุรกิจ อยางไรก็ตาม ตองจับตา

แรงกดดันจากเงินเฟอและหนี้ครัวเรือนที่อยูในระดับสูง ประกอบกับทิศทาง

ดอกเบี้ยขาขึ้นที่จะกระทบตอกําลังซ้ือของผูบริโภคชาวไทยในระยะถัดไป

คาดการณยอดขายรถยนตป 2023-2026
หน�วย : ลานคัน, %YOY (แกนขวา) 

2.01

1.43
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1.88 1.96

-7.1%
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1.01
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แนวโนมตลาดรถบรรทุก
และรถโดยสาร

SCB EIC Industry insight : Automotive & parts

ตลาดรถบรรทุกคาดวาจะเตบิโตตอเนื่องจากแรงสงของการคา
ชายแดนและแนวโนมการลงทุนกอสรางของทัง้ภาครัฐและเอกชน 
ขณะที่ตลาดรถโดยสารกลับมาคึกคักมากข้ึนจากภาคการทองเที่ยว
ที่ฟนตัวดี
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ตลาดรถบรรทุกมแีนวโนมเติบโตไดเพราะไดรับปจจัยสนับสนุนจากการคาชายแดนและภาคกอสรางที่ฟนตัว แตตองติดตาม
ความเสี่ยงจากการขนสงสินคาทางบกที่ชะลอตัวตามแนวโนมภาคการสงออก

ยอดจดทะเบียนรถบรรทุก (รถใหม)
หน�วย : คัน (แกนขวา) , %YOY (แกนซาย)

ปจจัยสนับสนุน : การขนสงทางคาชายแดนและการขนสงในภาคกอสรางที่มีแนวโนมเติบโตดี

6,687

-0.1%

-20%

-10%

0%

10%

20%

30%

40%

0

2,000

4,000

6,000

8,000

Jan 22 Apr 22 Jul 22 Oct 22 Jan 23 Apr 23

%YOY (แกนขวา)

มูลคาการคาผานแดนและชายแดนของไทย มูลคาการกอสราง

826 760
924 1,058 1,079

341 387

564
497 551

2023F20212019 2020

1,488

2022

1,167 1,147

1,555 1,630

+5%
การคาผานแดน (พันลานบาท)

การคาชายแดน (พันลานบาท) %YOY 2021 2022 2023F

โครงการท่ัวไป +1 -6 -13

Mega project +38 +20 +54

%YOY 2021 2022 2023F

ท่ีอยูอาศัย -2 +6 +7

อสังหาฯ 
เชิงพาณิชย +1 +13 +6

ภาครัฐ

ภาคเอกชน

ปจจัยเสี่ยง : การขนสงสินคาสงออกชะลอตัวตามอุปสงคในตลาดโลก

อัตราการเติบโตของ

มูลคาการสงออก (%YOY)

2022 2023e

15.3% 0.5

%

2021

27.7%

อัตราการเติบโต

ของเศรษฐกิจโลก (%YOY) 3.0% 2.1%5.9%
หมายเหตุ : ยอดจดทะเบียนรถบรรทกุนับรวมนํา้หนักรถต้ังแตไมเกิน 500 กก. – 7,001 กก. ข้ึนไป

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกรมการขนสงทางบก, กระทรวงพาณิชย, WEO และธนาคารแหงประเทศไทย
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ยอดจดทะเบียนรถโดยสารขยายตัวไดในระดับสูงตอเนื่อง สวนหนึ่งเปนเพราะแรงสงจากกลุมรถบสัในภาคการทองเที่ยว
ที่ฟนตัว โดยเฉพาะหลังจากการเปดประเทศของจีนในชวงตนป 2023 ที่ผานมา

ปจจัยสนับสนุน : ภาคการทองเที่ยวที่ฟนตัว ยอดจดทะเบียนรถโดยสาร (รถใหม)
หน�วย : คัน (แกนซาย) , %YOY (แกนขวา)

781

163.0%

-100.0%

0.0%

100.0%

200.0%

0

400

800

1,200

Jan 22 Mar 22 May 22 Jul 22 Sep 22 Nov 22 Jan 23 Mar 23 May 23

Fixed route Non-fixed route Private bus %YOY

อัตราการขยายตัวของการเดินทางทางบก

5.1% 5.7%

36.4%

-7.5%

4.8%
8.8%

-3.9% -1.1%

4.7%

-10%

0%

10%

20%

30%

40%

ภาคเหนือ ภาคอีสาน ภาคใต

Q1/23 Apr 23 May 23

%Y
OY

ประมาณการนักทองเท่ียวตางชาติท่ีเดินทางมาไทย

28.9
0.4 10.9

25.2

11.0

0

20

40

60

39.9

2023F2019 2021

0.3

2020

6.7

4.8

2022

11.212.2

30.0

5.5

+168%

นทท. ตางชาตินทท. จีน

ลา
นค

น
หมายเหตุ : ยอดจดทะเบียนรถบรรทกุและรถโดยสารนับรวมนํ้าหนักรถต้ังแตไมเกิน 500 กก. – 7,001 กก. ข้ึนไป

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา, ธนาคารแหงประเทศไทย และกรมการขนสงทางบก
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ภาพรวมตลาดรถบรรทุก
และรถโดยสารในป 2023

คาดการณยอดจดทะเบียนรถบรรทุก ป 2023-2026
หน�วย : หม่ืนคัน, %YOY (แกนขวา) 

ภาพรวมตลาดรถบรรทุกและรถโดยสารป 2023 มีแนวโนมขยายตัว 

โดยปจจัยหนุนหลักมาจากกิจกรรมทางเศรษฐกิจของไทยท่ีทยอยกลับสูภาวะ

ปกติมากข้ึน ท้ังการคาชายแดน การลงทุนของภาครัฐและภาคเอกชน 

รวมถึงภาคทองเท่ียว

• ยอดจดทะเบียนรถบรรทุกป 2023 คาดวาจะอยูท่ี 7.8 หม่ืนคัน หรือ

ขยายตัว 2.7%YOY ชะลอลงจากปกอนเล็กนอย เพราะแนวโนม

ความตองการขนสงสินคาทางบกที่ปรับลดลงตามภาคการสงออก 

อยางไรก็ดี การลงทุนกอสรางทั้งภาครัฐและเอกชนที่มีแนวโนมเติบโต 

กอปรกับการคาชายแดนและผานแดนที่คาดวาจะปรับดีขึ้นภายหลังการ

เปดประเทศของจีน จะเปนแรงสนับสนุนสําคัญใหความตองการ

รถบรรทุกขยายตัวไดตอเนื่อง 

• ยอดจดทะเบียนรถโดยสารมีแนวโนมเติบโต 49.1%YOY หรืออยูท่ี

ประมาณ 7.5 พันคัน โดยมีการขยายตัวที่เรงขึ้นตอเนื่องหลังจากการ

ระบาดของ COVID-19 คลี่คลายลง ประกอบกับภาคการทองเที่ยว

ที่ฟนตัวดี นอกจากนี้ นโยบายการเปลี่ยนรถประจําทางจากระบบสันดาป

เปนระบบไฟฟาก็มีสวนสําคัญที่จะทําใหอุปสงคในตลาดรถบัสโดยสาร

ขยายตัวไดตอเนื่อง

คาดการณยอดขายรถยนตป 2023-2026
หน�วย : หม่ืนคัน, %YOY (แกนขวา) 
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หมายเหตุ : ยอดจดทะเบียนรถบรรทกุและรถโดยสารนับรวมนํ้าหนักรถต้ังแตไมเกิน 500 กก. – 7,001 กก. ข้ึนไป

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกรมการขนสงทางบก และธนาคารแหงประเทศไทย



แนวโนมตลาด
รถจักรยานยนต

SCB EIC Industry insight : Automotive & parts

ยอดขายจักรยานยนตในประเทศมีแนวโนมขยายตัวตอเนื่องจากแรงสง
ของเศรษฐกิจฐานรากที่ฟนตัว ขณะที่การผลิตเพ่ือสงออกขยายตัวได
จากอุปสงคในตลาดเอเชยีเปนหลกั
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ยอดผลิตรถจักรยานยนตขยายตัวไดในทุกประเภท โดยพบวารถจักรยานยนตไดรับอานิสงสจากเศรษฐกิจไทยที่ฟนตัว 
ขณะที่รถ Big bike ยังคงไดรับความนิยมตอเนื่องทั้งจากตลาดในประเทศและตางประเทศ

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย

ยอดผลิตรถจักรยานยนต (รายเดือน)
หน�วย : คัน (แกนซาย) , %YOY และ %MOM_SA (แกนขวา) 

199,316

26.2

8.175
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200,000
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Commuter Sport %YOY (แกนขวา) %MOM_SA (แกนขวา)

ยอดผลิตจําแนกตามประเภทจักรยานยนต 

Sport

(Big bike)

สัดสวนการผลิต 

ณ ป 2022

%YTD

(ม.ค. – พ.ค. 2023)

Total 18.3 48.9

• < 150cc 2.3 55.6

• 150 – 399cc 5.6 22.8

• > 400 cc 10.3 63.8

Commuter 

(จักรยานยนตในครวัเรอืน)

สัดสวนการผลิต 

ณ ป 2022

%YTD

(ม.ค. – พ.ค. 2023)

Total 81.7 18.3

• Family 48.3 12.3

• AT/SCOOTER 33.5 12.8
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การสงออกรถจักรยานยนตมีแนวโนมขยายตัวชะลอลงตามอุปสงคของคูคาสําคัญที่ปรับลดลง อาทิ เบลเยียม
และสหราชอาณาจักร ขณะที่ตลาดเอเชีย โดยเฉพาะจีน ยังเติบโตได

ยอดสงออกรถจักรยานยนต (รายเดือน)
หน�วย : คัน (แกนซาย) , %YOY และ %MOM_SA (แกนขวา) 

38,125

33.6
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อัตราการเติบโตของการสงออกรถจักรยานยนตระหวางเดือน ม.ค. – พ.ค. 2023
หน�วย : %YTD และ (%) สัดสวนมูลคาสงออกป 22

ทวีปยุโรป

3.0%YTD
(39.5%)

ทวีปแอฟริกา

+30.0%YTD
(0.2%)

ทวีปอเมริกาใต

+159.2%YTD
(0.8%)

ทวีปอเมริกา

เหนือ

2.9%YTD
(15.4%)

ทวีปเอเชีย

+42.1%YTD
() 38.9

Key exporting partners
% export 

share in 2022

2022 ม.ค. – เม.ย. 2023

%YOY %YTD

World 100 4.2 20.9

Belgium 18.8% 40.6 -13.4%

China 18.3% 5.6 8.9%

US 13.0% -9.9 8.1%

UK 12.2% -4.9 -16.8%

JP 9.9% 1.7 95.3%

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย
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จํานวนรถจักรยานยนตจดทะเบียนคร้ังแรก (รย.12) จําแนกตามภูมิภาค 
(ขอมูลเดือน ม.ค. – พ.ค. 2023)
หน�วย : %YTD

ตลาดรถจักรยานยนตในประเทศขยายตัวไดในทุกภูมิภาคและเติบโตกลับสูระดับ Pre-Covid ไดนับตั้งแตป 2022
สวนหนึ่งเปนผลจากเศรษฐกิจฐานรากและตลาดแรงงานที่ฟนตัว โดยเฉพาะในภาคการทองเที่ยว

ยอดขายรถจักรยานยนตภายในประเทศ (รายเดือน)

หน�วย : ลานคัน (แกนซาย) , %YOY (แกนขวา)

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย (FTI) และกรมขนสงทางบก

ภาคตะวันออก 23.9%

ภาคอีสาน 0.0%

ภาคเหนอื 8.5%

ภาคใต 19.9%

ภาคกลาง 20.4%

กทม. 13.4%

ท่ัวประเทศ 11.8%

184,091 
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ภาพรวมตลาดจักรยานยนต
ในป 2023

คาดการณยอดผลิตรถจักรยานยนตป 2023-2026
หน�วย : ลานคัน

ภาพรวมตลาดรถจักรยานยนตป 2023 มีแนวโนมขยายตัวตอเนื่องจากป

กอนหนา ท้ังในสวนการผลิตและยอดขาย ซ่ึงแรงสงสําคัญมาจาก

เศรษฐกิจฐานรากของไทยท่ีฟนตัวดีตอเนื่อง

• ยอดผลิตรถจักรยานยนตป 2023 คาดวาจะอยูท่ี 2.18 ลานคัน 

ขยายตัว 8.0%YOY โดยแรงสงสําคัญมาจากเศรษฐกิจไทยที่มีแนวโนม

ฟนตัวทําใหการผลิต โดยเฉพาะรถจักรยานยนตที่ใชในครัวเรือน

ขยายตัวไดดีขึ้น ขณะที่การผลิตเพ่ือสงออกมีแนวโนมขยายตัวในอัตรา

ที่ชะลอลงเนื่องจากอุปสงคในตลาดโลกยังตองเผชิญแรงกดดันจาก

อัตราเงินเฟอที่อยูในระดับสูงและนโยบายการเงินที่ตึงตัว 

• ยอดขายรถจักรยานยนตป 2023 มีแนวโนมขยายตัวในอัตราท่ีชะลอลง

จากปกอน โดยคาดท่ี 2.3%YOY ซ่ึงเปนผลจาก 1) การชะลอตัวของ

รายไดภาคเกษตรจากปจจัยดานราคาแตคาดวาแนวโนมรายไดแรงงาน

นอกภาคเกษตรที่ยังฟนตัวจะทําใหยอดขายรถจักรยานยนตในประเทศ

สามารถเติบโตได และ 2) ยอดสงออกที่ชะลอตัวเพราะแรงฉุด

ของตลาดยุโรปและสหรัฐฯ ขณะที่อุปสงคของตลาดเอเชีย เชน จีน 

และ ASEAN ยังคงฟนตัวไดหลังการแพรระบาดของ COVID-19 คลี่คลาย

คาดการณยอดขายรถยนตป 2023-2026
หน�วย : หม่ืนคัน, %YOY (แกนขวา) 

2019 2020 2021 2022 2023F

1.95

1.62

1.78

2.02
2.18

+8.0%

1.72

0.36

2019

1.52

0.32

2020

1.61

0.43

2021

1.79

0.42

2022

1.84

0.43

2023F

2.08

1.84

2.04

2.22 2.27

+2.3%ยอดขายในประเทศ

ยอดสงออก

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย



แนวโนมตลาด
ยานยนตไฟฟา (EVs)
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กระแสยานยนตไฟฟามีแนวโนมไดรับความนิยมเพ่ิมข้ึนอยาง
ตอเนื่อง ทั้งนี้การพัฒนาสถานีชารจใหครอบคลมุมากย่ิงข้ึน
ถือเปนหนึ่งในปจจัยหนุนสําคัญที่จะทาํใหตลาดยานยนตไฟฟา
ของไทยเติบโตไดดีและตอเนื่อง 
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ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ IHS Insight, Goldman Sachs Research และ CleanTechnica

ยอดขายรถยนตไฟฟา (EVs) ทั่วโลกมีแนวโนมขยายตัวดีตอเนื่อง โดยคาดวาสวนแบงตลาด ณ ป 2023 จะอยูที่ราว 
10% ของยอดขายทั้งหมด และจะเริ่มมีสวนแบงตลาดที่สูงกวารถยนตประเภทอ่ืน ๆ ตั้งแตป 2035 เปนตนไป

คาดการณยอดขายรถยนตไฟฟาในตลาดโลก (ขอมูล ณ ก.พ. 2023)
หน�วย : ลานตัน

Global EVs Market share (ขอมูล ณ ก.พ. 2023)

1.3

5.5

5.6
6.9 11.8

16.0

16.0

8.9

11.8

13.9

0.9
8.0

11.2

13.6

3.4

2030F2022E

4.1

2021

3.0

1.8

2023F 2025F

32.7

3.48.5

2.1

20.6

2040F

53.5

2035F

3.3

4.3 6.3

14.2

72.9

9.4

+35%

+12%

USA

Japan EU

IndiaChina

Other

5% 8%e 10%f 16%f 33%f 49%f 61%fEVs market share

(% of total sale)

หน�วย : % ยอดขายรถยนต EVs ตอยอดขายรถทั้งในหมดแตละประเทศ

50%

70%

85%

20%

80%

12%

33%
43%

57%
68%

72%

100%
100%

55%

5%

21%

38%

0%

20%

40%

60%

80%
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2020 2021 2022E 2023F 2025F 2030F 2035F 2040F
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หมายเหตุ : ขอมูลยอดจดทะเบียนรถยนตไฟฟาคํานวนจากการจดทะเบียนประเภทรถนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่นั่ง (รย. 1) และ BEV หมายถึงรถยนตไฟฟาที่มีมอเตอรไฟฟาขับเคล่ือนเพียงอยางเดียว

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของประชาชาติธุรกิจ, สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย (FTI) และกรมการขนสงทางบก

สําหรับในไทย กระแสยานยนตไฟฟามีแนวโนมไดรับความนิยมเพิ่มขึ้นตอเนื่องเชนกัน โดย ณ ปจจุบันมียอดจดทะเบียน
สะสมประมาณ 4.5 หมื่นคันทั่วประเทศ และคายรถจากจีนมีสวนแบงตลาดสูงสุด

ยอดจดทะเบียนรถยนตไฟฟาประเภท รย. 1
หน�วย : คัน (แกนซาย), %YOY (แกนขวา)

ยอดจดทะเบียนรถยนตไฟฟาประเภท รย. 1 จําแนกตามยี่หอ

3,820

5,557
7,602

771.8%

-300%

700%

1700%

2700%

0

2,500

5,000

7,500

Jan 22 Apr 22 Jul 22 Oct 22 Jan 23 Apr 23

BEV %YOY_BEV (RHS)
1,030%YTD

(Jan – Jun 23) 

ยอดจดทะเบียนสะสมรถยนตน่ังสวนบุคคล (รย.1) จําแนกตามประเภทเคร่ืองยนต 
สะสมนับตั้งแตป 2018

รถยนตสันดาป

(ICE)

รถยนตไฟฟา 

(BEV)

อ่ืน ๆ 

1.87 ลานคัน

4.48 หม่ืนคัน

1.60 ลานคัน

หน�วย : คัน

265

6

289

223

315

672

3,828

3,166

422

71

371

56 

30 

126 

129 

510 

1,160 

2,471 

4,995 

5,095 

5,955 

11,171 

Others

MERCEDES BENZ

PORSCHE

MINI

BMW

VOLVO

ORA

MG

TESLA

NETA

BYD

ม.ค. - มิ.ย. 2023 ป 2022

Others

35.2%

18.8%

16.1%

15.8%

7.8%

3.7%

1.6%

Market share in 2023
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SCB EIC คาดการณวา ในป 2023 ยอดจดทะเบียนรถยนต EVs จะอยูที่ประมาณ 4.9 หมื่นคัน เติบโตตอเนื่องจากปกอน
ซึ่งเปนผลจากราคาพลังงานที่ยังมีแนวโนมผันผวน รวมทั้งแรงหนุนจากนโยบายสงเสริมยานยนตไฟฟาของภาครัฐ 

จํานวนและคาดการณยานยนตไฟฟาที่จดทะเบียนใหม (ป 2018-2025) 
หน�วย : คัน

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกรมขนสงทางบก และการสํารวจความคิดเห็นผูบริโภคของ (EIC Consumer survey) ระหวางวันที่ 19 ม.ค. ถึง 2 ก.พ. 2023 มีผูตอบแบบสอบถามครบถวนทั้งส้ิน 6,496 คน 

650 1,267 1,943

9,368

49,500

2018 2023F2019 2020 2021 2022

57

+428.4%

0.0% 0.1% 0.2% 0.3% 1.1% 5.6%f% of total 

domestic car sale

0.0% 0.2% 0.5% 0.8% 3.5% 17.9%f% of total

Passenger car sale

EV market share in Thailand

SCB EIC Consumer survey : จับกระแสยานยนตยอดนิยมของคนไทย ขับข่ีอะไรแลวอินเทรนด?

สนใจ & 

สนใจมาก, 

65.4%

เฉย ๆ, 

23.8%

ไมสนใจ, 6.6%

กังวล ไมมั่นใจ, 4.2%

คนไทยสวนใหญมีความตื่นตัวกับกระแสรถ EVs สวนหนึ่งเพราะ

ราคาพลังงานท่ีเพ่ิมขึ้น รวมถึงเทรนดใสใจสิ่งแวดลอมท่ีกําลังมาแรง 

3 ปจจัยหลักท่ีทําใหคนไทยหันมาสนใจรถ EVs มากขึ้น

ราคาพลังงาน
ผันผวน

สถานีชารจติดต้ังงาย
และสะดวกข้ึน

กระแสอนุรักษ
ส่ิงแวดลอม

นโยบายและมาตรการภาครัฐท่ีดาํเนินการอยูตอบโจทยไดด ีแตตองดําเนินการควบคูกับการเรงสราง

สถานีชารจใหครอบคลุมมากย่ิงขึ้น เพราะเปนหนึ่งในปจจัยท่ีผูบริโภคตองการมากท่ีสุด

54.9 51.7 51.6 47.1
40.9

ลดภาษีประจําป 
(ดําเนินการอยู)

เงินอุดหนุนการซื้อ
(ดําเนินการอยู)

เรงติดตั้งสถานีชารจ
ใหครอบคลุม

ลดหยอนภาษี
จากการซื้อรถ EVs

เงินอุดหนุน
คาใชจายติดต้ัง 
EV Charger

5 มาตรการสงเสริมการใชรถ EVs ท่ีสามารถดึงดดูความสนใจของผูบริโภคไดมากท่ีสุด
(% ของผูตอบแบบสอบถามทั้งหมด)
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ประเทศไทยมีความพรอมในการกาวไปเปน Regional EVs hub ทั้งในดานการเปนผูผลิตรถยนต รวมถึงผูผลิตชิ้นสวน
และอุปกรณ สะทอนจากแนวโนมการลงทุนในอุตสาหกรรม EVs ที่เติบโตตอเนื่องและมีความหลากหลายมากขึ้น 

แผนการลงทุนโรงงานผลิตและประกอบรถยนตไฟฟาในประเทศไทย

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของสํานักงานคณะกรรมการสงเสรมิการลงทุน (BOI), สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย และ Marketeer 

อยูระหวางกอสรางและคาดวาจะเริ่มเดินสายการผลิตไดในป 2024 - 2025

แบรนด ท่ีตั้ง กําลังการผลิต (คัน/ป)

เริ่มเดินสายการผลิตแลว

บริษัทรวมทุน

SAIC Motor - CP
นิคมอุตสาหกรรมดับบิวเอช

เออีสเทิรนซีบอรด 2 จ. ชลบุรี 100,000

GWM จ. ระยอง 80,000

BYD นิคม WHA 

จ. ระยอง 150,000

นิคมโรจนะ 

จ.ชลบุรี
50,000

NETA Auto เขตคันนายาว

กทม.
20,000

บริษัทรวมทุน

FOXCONN – ปตท.

EV Primus จ. ฉะเชิงเทรา 4,000

ประกาศแผนลงทุนต้ังโรงงานผลิตในไทย

- 100,000

GAC Aion พ้ืนที่ EEC 100,000

Changan Automobile

BMW Group จ. ระยอง -

จํานวนธุรกิจที่เก่ียวเน่ืองกับอุตสาหกรรม EV และไดรับการสงเสริมการลงทุนจาก BOI

หน�วย : โครงการ

สัดสวน

โครงการEVs

3

5

3

1 1

0 0

1

3

2

0

1

0

5

3

1

0 0

2

5

0

2

4

6

2019 2020 2021 2022 ม.ค. - พ.ค. 23

ผลิตยานยนต EV ผลิตแบตเตอร่ี EV

ผลิตชิ้นสวนและอุปกรณ EV สถานีชารจไฟฟา

4.7% 5.9% 2.8% 8.5% 17.2%

(% ตอโครงการในอุตสาหกรรมยานยนตทั้งหมด)

• อานิสงสจากการลงทุนของผูผลิตยานยนต EVs รายใหม ๆ ท่ีมีตอเศรษฐกิจไทย

ทั้งในดานการจางงานและมูลคาเพิ่มจากการพึ่งพาวัตถุดิบในประเทศ 

• ความสามารถในการปรับตัวของผูประกอบการในอุตสาหกรรมยานยนต เพื่อรับมือกับกระแสยานยนต 

EVs ทั้งการเขาไปเปนสวนหนึ่งของหวงโซอุปทานและการขยายตลาดของผูผลิตช้ินสวนและอุปกรณ

ประเด็นท่ีตองติดตาม



ประเด็นสําคัญและ
ความทาทายในระยะตอไป

SCB EIC Industry insight : Automotive & parts



25

SCB EIC Industry insight : Automotive & parts

ประเด็นสําคัญและความทาทายของอุตสาหกรรมยานยนต

ความตองการสินเชื่อเชาซ้ือรถยนต
มีแนวโนมชะลอตัวในป 2023

ความเสี่ยงจากกระแสยานยนตไฟฟา
ตออุตสาหกรรมยานยนตไทย

แรงกดดันจากนโยบายดานสิ่งแวดลอม
และเทรนด ESG

ในป 2023 ความตองการสินเช่ือเชาซือ้รถยนตคาดวาจะชะลอตัว

เพราะ 1) แรงกดดันจากวัฏจักรดอกเบ้ียขาขึ้น ที่ทําใหภาระ

ตนทุนทางการเงินของทั้งผูบริโภคและภาคธุรกิจปรับสูงขึน้ รวมถึง 

2) มาตรฐานการใหสินเช่ือท่ียังคงเขมงวด จากความกังวลของ

ธนาคารพาณิชยตอความสามารถในการชําระหนี้ของผูบริโภค 

เนื่องจากคุณภาพสินเช่ือเชาซื้อรถยนตในภาพรวมยังคงปรับแยลง 

อยางไรก็ด ีความทาทายนี้คาดวาจะมีผลในระยะสั้นและทยอย

ปรับดีขึ้นในป 2024 ตามทิศทางของกําลังซื้อที่ทยอยปรับดีขึ้น

หลังแรงกดดันจากเงินเฟอลดลง กอปรกับวัฏจักรการขึ้นดอกเบ้ีย

มีแนวโนมจะส้ินสุดลงภายในป 2023

หวงโซอุปทานอุตสาหกรรมยานยนตจําเปนตองปรับตัวใหสอดรับ

กับนโยบายดานสิ่งแวดลอมท้ังในและตางประเทศ โดยเฉพาะ

เปาหมายในการมุงสูสังคมไรคารบอนที่ทําใหกระบวนการผลิตยานยนต

และช้ินสวนตองมีการเปล่ียนแปลง นอกจากนี้ การที่ผูบริโภค

และนักลงทุนตระหนักถึงการดาํเนินธุรกิจอยางย่ังยืนมากขึ้น

ก็ถือเปนปจจัยเรงใหผูประกอบการจําเปนตองหันมาให

ความสําคัญกับการดําเนินงานที่สรางผลกระทบทางบวกทั้งตอ

สังคมและส่ิงแวดลอม

กระแสยานยนตไฟฟานอกจากจะนํามาซึ่งโอกาสแลว 

ยังกอใหเกิดความเส่ียงตอผูเลนที่เก่ียวของในหวงโซการผลิต

อุตสาหกรรมยานยนตไทย โดยเฉพาะกลุมผูผลิตช้ินสวน

และอุปกรณในระบบสันดาปท่ีคาดวาจะเผชิญแรงกดดนัดาน

รายได เพราะในระยะถัดไปความตองการมีแนวโนมปรับ

ลดลง ดังนั้น การปรับตัวหรือโมเดลการเติบโตของธุรกิจให

สอดรับกับพฤติกรรมของผูบริโภคที่เปล่ียนไปจึงมีสวนสําคัญ

ที่จะชวยใหภาคธุรกิจอยูรอดและสามารถเติบโตไดในระยะยาว

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC
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คาดการณ  

Q2/2023
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ความตองการสินเชื่อรถยนตมีแนวโนมชะลอตัวจากแรงกดดันของแนวโนมดอกเบี้ยขาขึ้น ขณะที่มาตรฐาน
การใหสินเชื่อคาดวาจะยังคงเขมงวดตอเนื่องจากความกังวลตอความเสี่ยงในการผิดนัดชําระหนี้ของผูบริโภค

ดัชนีความตองการสินเชื่อเชาซื้อรถยนต 
หน�วย : Diffusion Index (DI)

สัดสวนยอดคงคางเงินใหสินเชื่อ NPLs และ SM 

หน�วย : % of total gross loans
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คาดการณ  

Q2/23

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากรายงานผลการสํารวจภาวะและแนวโนมสินเชื่อ (Senior loan officer survey) ณ ไตรมาส 1/2023 ธนาคารแหงประเทศไทย
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ดัชนีมาตรฐานการใหสินเชื่อและคุณภาพสินเชื่อเชาซื้อรถยนต

หน�วย : Diffusion Index (DI)
มาตรฐานการใหสินเชื่อผอนคลาย/
คุณภาพสินเชื่อปรับดีข้ึนจากไตรมาสกอน

มาตรฐานการใหสินเชื่อเขมงวดข้ึน/คุณภาพสินเชื่อปรบัแยลงจากไตรมาสกอน
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สวนแบงทางการตลาดของยานยนตไฟฟาที่เพิ่มขึ้นตอเนื่องนํามาซึ่งความเสี่ยงตอแนวโนมรายไดของผูผลิตชิ้นสวน
และอุปกรณบางกลุมใหปรับลดลง โดยเฉพาะกลุมที่เกี่ยวของกับระบบสงกําลังและเชื้อเพลิง

คาดการณสวนแบงทางการตลาดของยานยนตไฟฟา
หน�วย : % ของยอดขายรถยนตทั้งหมดในแตละประเทศ

ประมาณการขนาดของตลาด (Market size) ชิ้นสวนยานยนตแตละประเภท ณ ป 2025

หน�วย : % อัตราการเติบโตของ Market size เม่ือเทียบกับป 2020
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หมายเหตุ : คาดการณสวนแบงตลาดรถยนต EVs ประเมินจาก Stated Policies Scenario (STEPS) จัดทําโดย IEA  

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จาก IEA และรายงาน Impact to automotive supply chains In Thailand จัดทําโดย Deloitte 
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ESG กับ
อุตสาหกรรมยานยนต
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อุตสาหกรรมยานยนตมีความเสี่ยงดานความย่ังยืนในระดับสูง จากแรงกดดันดานนโยบายสิ่งแวดลอม กอปรกับ
พฤติกรรมของผูบริโภคและนักลงทุนที่หันมาใหความสําคัญกับความรับผิดชอบตอสิ่งแวดลอมและสังคมมากขึ้น

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูล S&P Global Ratings และ Center for Automotive Research 

ความเสี่ยงดานความยั่งยืนในแตละอุตสาหกรรมป 2019 (ESG sector risk atlas)
หน�วย : Risk score

ปจจัยกระตุนความตื่นตัวดานความยั่งยืนในอุตสาหกรรมยานยนต
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Climate transition risk

Shifting consumer behavior

Responsible investing trend

ภาครัฐในหลายประเทศหันมาใหความสําคัญกับประเด็น

ดานส่ิงแวดลอมและไดทยอยออกนโยบายและกําหนดเปาหมาย

ในการพัฒนาประเทศไปสูสังคมไรคารบอน 

ผูบริโภคมีแนวโนมปรับเปล่ียนพฤติกรรมการจับจายโดยหันมา

สนับสนุนสินคาที่เปนมิตรตอส่ิงแวดลอมมากขึ้น อีกทั้ง บางสวนยัง

คํานึงถึงวิสัยทัศนและความโปรงใสของภาคธุรกิจเพื่อประกอบการ

ตัดสินใจเลือกซื้อสินคาและบริการ

นักลงทุนเร่ิมปรับแผนการลงทุนใหตระหนักถึงความย่ังยืน 

จึงมีแนวโนมเลือกลงทุนในธุรกิจที่มุงใหเกิดผลกระทบทางบวก

ผานปจจัย ESG ซึ่งมีสวนชวยลดความเส่ียงของธุรกิจลงได

01

02

03
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หลายประเทศมีการกําหนดนโยบายดานสิ่งแวดลอมที่เปนรูปธรรมมากขึ้น โดยเนนการพัฒนาไปสูการเปนสังคมคารบอนต่ํา 
ผานการผลักดันมาตรการสงเสริมการผลิตและการใชงานยานยนตที่ปลดปลอยมลพิษเปนศูนย (ZEV)

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของสถาบันยานยนต

เปาหมายนโยบายดานสิ่งแวดลอมในแตละประเทศ
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ผูผลิตรถยนตสวนใหญขานรับนโยบายดานสิ่งแวดลอม โดยไดกําหนดเปาหมายความเปนกลางทางคารบอน อีกทั้ง ไดมี
การตั้งเปาผลิตรถยนตไฟฟาใหสอดรับกับแนวนโยบายและกระแสนิยมของผูบริโภคที่กําลังมาแรง 

ตัวอยางเปาหมายนโยบายดานสิ่งแวดลอมของบริษัทผูผลิตยานยนตคายตาง ๆ (ขอมูล ป 2021) 

2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Mitsubishi motors

Toyota

Honda

Ford
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Hyundai
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Nissan

Mazda

Geely

EV production target Carbon neutral

100% EVs sale with  5% BEV 

40%

100% EV option

100%

100%30%

100%50%25%

100%

80%70% 100%

100%

50% EVs sale

หมายเหตุ : เปาหมาย EVs sale คือ ยอดขายยานยนตที่ขับเคล่ือนดวยมอเตอรไฟฟา ทั้งการขับเคล่ือนดวยมอเตอรไฟฟาเพียงอยางเดียว หรือทํางานรวมกับเครื่องยนต อาทิ PHEV HEV และ FCEV

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของสถาบันยานยนต
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อยางไรก็ตาม ระดับการปลอยกาซเรือนกระจกจากการผลิตและใชงานยานยนตไฟฟายังอยูในระดับสูง โดยเฉพาะขั้นตอน
การผลิตแบตเตอรี่และกระบวนการผลิตไฟฟาสําหรับการชารจพลังงาน 

Life cycle emissions 
หน�วย : ตันของคารบอนไดออกไซดเทียบเทา (tones of carbo dioxide equivalent) 
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Use phase emission
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End-of-life
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Total

emission

39tCO2e

47tCO2e

55tCO2e

Vehicle  type

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ Polestar and Rivian Pathway Report (2023) 
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ดังนั้น การบริหารความเสี่ยงในหวงโซอุปทานถือเปนองคประกอบสําคัญที่ตองเรงพัฒนา ซึ่งตองดําเนินงานควบคูไปกับ
การยกระดับบุคลากรและสภาพแวดลอมในการทํางาน เพราะธุรกิจยานยนตถือเปนหนึ่งในแหลงจางงานหลักของโลก

จํานวนการจางงานของผูผลิตยานยนตจําแนกตามแบรนด ณ ป 2020
หน�วย : พันคน

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ Alan’s Factory Outlet, Forbes และ Macrotrends S&P Global และ AIAG
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Total 1.08 million

Total 0.81 million

Total 0.94 million

อุตสาหกรรมยานยนตมีการจางงานกวา 13.6 ลานตําแหน�ง
หรือคิดเปน 5% ของแรงงานในภาคการผลิตท่ัวโลก 

Governance rating of automotive company in Asia-Pacific 
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นัยตอภาคธุรกิจ

ลดการปลอย CO2 เพิ่มการพึ่งพาพลังงาน
สะอาด ในกระบวนการผลิตยานยนต 

ชิ้นสวนและอุปกรณ

เลือกใชวัตถุดิบในการผลิตยานยนต
และชิ้นสวนท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม

และสามารถ Recycle ได

ยกระดับการบริหารและกระจายความเสี่ยง
ในหวงโซอุปทานและกําหนดใหมีเปาหมาย

ดานความย่ังยืนรวมกัน

• กลุมผูผลิตยานยนต (OEM) ควรหันมาต้ังเปาลดการปลอย CO2

ในทุกกระบวนการผลิตยานยนต โดยเฉพาะขั้นตอนการขึ้นรูปตัวถัง
ดวยเหล็กที่มีสัดสวนการปลอยกาซเรือนกระจกสูงที่สุด อีกทั้ง ยังควร
ติดต้ังระบบควบคุมและดูแลปริมาณของเสียและมลพิษใหอยูในระดับ
ที่เหมาะสมและไมสงผลกระทบตอส่ิงแวดลอมและชุมชนโดยรอบ

• กลุมผูผลิตช้ินสวนและอุปกรณ (Auto supplier) โดยเฉพาะ
ผูประกอบการรายยอย สามารถเร่ิมตนนโยบายดานส่ิงแวดลอม
ผานการต้ังเปาหมายที่เปนรูปธรรม อาทิ ต้ังเปาการลดใชพลังงานไฟฟา 
หรือกําหนดสัดสวนการใชพลังงานสะอาดในกระบวนการผลิตใหมากขึ้น 

• อุตสาหกรรมผลิตยานยนตตองเรงพัฒนาการบริหารจัดการความเส่ียง
ในหวงโซอุปทานเพื่อลดโอกาสเกิดปญหา Supply chain disruption 
อีกในอนาคต โดยสามารถนําเทคโนโลยีเขาชวยวางแผนและติดตาม
การจัดซือ้จัดจาง รวมถึงเขาถึงขอมูลของคูคาเพื่อนําไปกําหนดแนวทาง 
การดําเนินธุรกิจใหสอดรับกับนโยบายดานความย่ังยืนในภาพรวม

• สําหรับกลุมผูประกอบการรายยอย อาทิ ผูผลิตช้ินสวนและอุปกรณ 
(Tier 1 & 2) ก็สามารถใช โปรแกรมบริหารจดัการธุรกิจ อาทิ EPR
หรือ POS ในการยกระดับการจัดการขอมูลใหเปนระบบและตรวจสอบได
ซึ่งจะสงผลดีตอการบริหารจัดการตนทุนและคลังสินคา รวมถึงเพิ่ม
ความน�าเช่ือถือใหกับคูคาและสถาบันการเงิน

• ผูผลิตยานยนตและช้ินสวนควรใหความสําคัญกับการเลือกใชวัสดุ
และอุปกรณท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม อาทิ การนําเสนใยพืชมาใช
ทดแทนเมล็ดพลาสติกในการผลิตหนังหุมสวนตาง ๆ ของรถ 
ซึ่งสามารถ Recycle ได และกระบวนการผลิตมีระดับการปลอยกาซ
เรือนกระจกในระดับต่ํากวา

• ทั้งนี้เมื่อดําเนินการควบคูกับการเพิ่มสัดสวนการผลิตยานยนตไฟฟา
จะทําใหเกิดความย่ังยืนดานส่ิงแวดลอมอยางรอบดาน อีกทั้ง ยังถือเปน
ปจจัยการสงเสริมใหผูประกอบการรายยอยมีการลงทุนและพัฒนา
สินคาใหตอบโจทยและสามารถเขาไปเปนสวนหนึ่งของหวงโซอุปทาน
ยานยนต ที่กําลังใหความสําคัญกับกระแสอนุรักษส่ิงแวดลอมมากขึ้น 

แนวทางการปรับกลยุทธทางธุรกิจใหสอดคลองกับความยั่งยืน ESG
อุตสาหกรรมยานยนต โดยเฉพาะบริษัทขนาดใหญ คอนขางมีความตื่นตัวและทยอยปรับตัวเพ่ือมุงสูการเติบโตที่คํานึงถึงประเด็นความยั่งยืน และ ESG มากขึ้นอยางตอเนื่อง ขณะที่ผูประกอบการรายยอย
ยังปรับตัวไดชาจากขอจํากัดหลายดาน และอาจนํามาซ่ึงความเสี่ยงในหวงโซอุปทานในภาพรวม 

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC
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