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ในป 2023 จํานวนนักทองเที่ยวโดยรวมมีแนวโนมฟนตัวไดดีทั้งนักทองเที่ยวตางชาติและนักทองเที่ยวไทย

• นักทองเที่ยวตางชาติเรงตัวแตะ 30 ลานคน จากการประกาศเปดประเทศในทันทีของจีนตั้งแต ม.ค. 2023 สงผลใหนักทองเที่ยวจีน
มีแนวโนมกลับมาทองเที่ยวในไทยเร็วขึ้น อีกทั้ง นักทองเที่ยวชาติอื่นฟนตัวกลับมาใกลเคียงกับชวงกอนเกิดโควิด-19 แลว โดย
นักทองเที่ยวหลักที่เดินทางมาไทยยังคงเปนนักทองเที่ยวจากอาเซียนและยุโรป อยางไรก็ดี ยังมีปจจัยเสี่ยงที่จะสงผลตอการฟนตัว
ของจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติ ไมวาจะเปนภาวะเศรษฐกิจโลกที่มีแนวโนมชะลอตัว คาใชจายในการเดินทางทองเที่ยวยังอยูใน
ระดับสูงจากตนทุนดานเชื้อเพลิง

• นักทองเที่ยวไทยมีแนวโนมทองเที่ยวในประเทศตอเน่ืองและกลับมาอยูในระดับกอนเกิดโควิด-19 ได ในปน้ี จากภาวะเศรษฐกิจไทยที่
เร่ิมดีขึ้นเปนลําดับสงผลใหคนไทยออกเดินทางทองเที่ยวในประเทศมากขึ้น ประกอบกับมาตรการกระตุนการทองเที่ยวอยาง
โครงการเราเที่ยวดวยกันเฟส 5 ซ่ึงทําใหคนไทยเที่ยวไทยเรงตัวขึ้นในชวงไตรมาสแรกของป แตยังมีปจจัยกดดันจากนักทองเที่ยว
ชาวไทยที่จะออกเดินทางทองเที่ยวตางประเทศมากขึ้นไมตํ่ากวา 7 ลานคน โดยประเทศยอดนิยมของคนไทยยังคงเปน ญ่ีปุน 
มาเลเซีย และเกาหลีใต อีกทั้ง ในชวงที่เหลือของปอาจจะยังไมมีนโยบายกระตุนการทองเที่ยวเพ่ิมเติมหรือมีความลาชา

Executive
Summary

ในระยะขางหนา SCB EIC ประเมินวา จํานวนนักทองเที่ยวมีแนวโนมฟนตัวไดดีตอเน่ือง 

• นักทองเที่ยวตางชาติจะกลับมาอยูในระดับกอนเกิดโควิด-19 ได ในชวงคร่ึงปหลังของป 2024 จากความตองการทองเที่ยวของคนทั่วโลก
ที่ยังอยูในระดับสูง โดยเฉพาะนักทองเที่ยวจีนที่จะเรงตัวขึ้น อีกทั้ง คาใชจายในการเดินทางทองเที่ยวมีแนวโนมลดลงจากตนทุนดาน
เชื้อเพลิงที่ลดลงตอเนื่องและ Capacity ของสายการบินที่กลับเขาสูภาวะปกติ 

• นักทองเที่ยวไทยเที่ยวไทยมีแนวโนมเติบโตเล็กนอย จากความตองการทองเที่ยวในประเทศที่มีโอกาสชะลอตัวลงหลังสถานการณใน
ประเทศกลับเขาสูภาวะปกติ ขณะที่นักทองเที่ยวไทยที่นิยมเดินทางทองเที่ยวตางประเทศก็มีโอกาสที่จะเดินทางไปตางประเทศมากขึ้น
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Executive
Summary

อยางไรก็ดี แมจะมีสัญญาณการฟนตัวที่ดี แตธุรกิจโรงแรมยังตองเผชิญกับความทาทายหลายประการ ไดแก 1. ภาวะเศรษฐกิจโลกและเศรษฐกิจ
ไทยที่เติบโตแบบชะลอตัว ซ่ึงจะกระทบตอความตองการเดินทางทองเที่ยว 2. ตนทุนการดําเนินการที่สูงขึ้นเพ่ือรองรับนักทองเที่ยวตางชาติที่เรง
ตัว 3. ปญหาการขาดแคลนแรงงาน ซ่ึงจะสงผลตอความสามารถในการใหบริการและคุณภาพการใหบริการ 4. การแขงขันที่สูงขึ้น จากโรงแรม
ที่เคยปดใหบริการ/เปดใหบริการบางสวนในชวงวิกฤตโควิด-19 และโรงแรมที่มีแผนเปดในปนี้หลังจากเลื่อนเปดใหบริการเพราะวิกฤตโควิด-19
5. ประเด็นดาน ESG ที่เขามามีบทบาทมากขึ้นในการดําเนินธุรกิจโรงแรม

ในระยะขางหนา SCB EIC ประเมินวา ธุรกิจโรงแรมจะฟนตัวไดดีข้ึนอยางเห็นไดชัดสอดคลองกับจํานวนนักทองเที่ยวที่จะกลับมาใกลเคียงชวงกอนโควิด-19
โดยอัตราการเขาพักมีแนวโนมฟนตัวไดเร็วกวาราคาหองพักเฉลี่ย สวนหนึ่งเปนผลจากธุรกิจโรงแรมเนนการนําเสนอโปรโมชันแพ็กเกจหองพัก
ระยะยาวมากขึ้นเพ่ือเพ่ิมอัตราการเขาพักใหสอดรับกับตนทุนการดําเนินการ เชน แพ็กเกจ Staycation หรือ Workation อยางไรก็ดี ธุรกิจ
โรงแรมยังตองเผชิญกับการแขงขันที่สูงขึ้นจากโรงแรมใหมที่อยูระหวางกอสรางและมีแผนเปดตัวในอีก 2-3 ป ขางหนา 

ในป 2023 ธุรกิจโรงแรมฟนตัวไดดีข้ึนตอเน่ืองจากจํานวนนักทองเที่ยวโดยรวมที่เรงตัวข้ึน แตยังตองพ่ึงพารายไดจากนักทองเที่ยวไทยเปนหลักอยู 

• อัตราการเขาพักมีแนวโนมฟนตัวไดดีอยางเห็นไดชัด สาเหตุหลักมาจากระยะเวลาเขาพักของนักทองเที่ยวยาวนานขึ้น เชน นักทองเที่ยว
รัสเซียที่มีแนวโนมเขาพักยาวนานขึ้นเพ่ือตองการหลีกหนีความตึงเครียดของสถานการณความขัดแยงระหวางรัสเซียและยูเครน รวมถึง
อุปทานหองพักยังไมกลับมาอยูในระดับกอนเกิดโควิด-19 โดยธุรกิจโรงแรมบางสวนยังไมเปดใหบริการอยางเต็มรูปแบบเนื่องจากตองใช
เงินทุนคอนขางสูงในการดําเนินกิจการ และนักทองเที่ยวกลุมหลักเปนกรุปทัวรชาวจีนที่ยังไมเดินทางเขาไทยมากนักในระยะแรก

• ราคาหองพักเฉลี่ยเรงตัวสูงข้ึน จากจํานวนนักทองเที่ยวที่เพ่ิมสูงขึ้นโดยเฉพาะนักทองเที่ยวจีนที่เดินทางเขาไทยกลุมแรกเปนกลุมที่มี
กําลังซ้ือซ่ึงจะเลือกพักโรงแรม 4-5 ดาวเปนหลัก อีกทั้ง ธุรกิจโรงแรมมีการนําเสนอโปรโมชันดานราคาเพ่ือดึงดูดนักทองเที่ยวไมมาก
เทากับชวงการเปดประเทศในระยะแรก

ทั้งน้ีธุรกิจโรงแรมในแหลงทองเที่ยวยอดนิยมหลักของคนไทยยังคงเติบโตตอเน่ือง จากการฟนตัวของนักทองเที่ยวไทย เชน หัวหิน และจังหวัด
เมืองรองอยางน�าน เชียงราย ขณะที่แหลงทองเที่ยวยอดนิยมของนักทองเที่ยวตางชาติโดยเฉพาะชาวจนีจะเร่ิมเห็นสัญญาณบวกเพ่ิมข้ึน  
อยางเชน กรุงเทพฯ พัทยา ภูเก็ต และเชียงใหม โดยโรงแรม 4-5 ดาวมีแนวโนมไดอานิสงสกอน เนื่องจากนักทองเที่ยวจีนที่เขามาเปนกลุมที่
มีกําลังซ้ือสูงตามดวยโรงแรม 2-3 ดาวที่รองรับนักทองเที่ยวจีนแบบกรุปทัวรที่จะทยอยเดินทางเขาไทยมากขึ้นหลังจีนอนุญาตใหเดินทางทอง
เที่บวแบบกรุปทัวรไดตั้งแตเดือน ก.พ. ที่ผานมา
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ธุรกิจการบินสัญชาติไทยในป 2023 มีแนวโนมฟนตัวตอเน่ืองและคาดวามูลคาตลาดของธุรกิจสายการบินสัญชาติไทยจะอยูที่ราว 2.6 แสนลานบาท 
จาก Pent-up demand ของการเดินทางระหวางประเทศหลังจากปญหาโควิด-19 คลี่คลายลงและการเปดประเทศเต็มรูปแบบของจีน 

• รายไดขนสงผู โดยสารในเสนทางบินระหวางประเทศมีแนวโนมเติบโตมากกวาเทาตัวจาก 1. นักทองเที่ยวตางชาติเดินทางเขาไทยเพ่ิมขึ้นเปน 
30 ลานคน โดยเฉพาะจากฝงเอเชียอยางจีน อาเซียน เกาหลีใต และอินเดีย 2. นักทองเที่ยวชาวไทยที่เดินทางไปตางประเทศที่เพ่ิมสูงขึ้น 
โดยเฉพาะในประเทศยอดนิยมอยางเชน ญ่ีปุน สิงคโปร และเกาหลีใต 3. อัตราคาโดยสารที่ยังอยูในระดับสูง ซ่ึงตอเนื่องจากไตรมาส 4 ป 
2022 ที่ราคานํ้ามันเพ่ิมสูงขึ้นและเที่ยวบินมีจํานวนจํากัด แตมีแนวโนมปรับลดลงจากการเพ่ิมเที่ยวบินที่มากขึ้นในป 2023

• รายไดขนสงผู โดยสารเสนทางบินในประเทศมีแนวโนมฟนตัวตอเน่ืองจนมีมูลคาใกลเคียงกับป 2019 แลว โดยนักทองเที่ยวภายในประเทศ
มีแนวโนมเพ่ิมขึ้นจาก 224 ลานคนเปน 287 ลานคน โดยเฉพาะการเขามาของชาวตางชาติ ประกอบกับ อัตราคาโดยสารยังคอนขางสูง
ภายหลังจากสายการบินเก็บคา Fuel surcharge ในเสนทางบินในประเทศ

• รายไดขนสงสินคามีแนวโนมลดลง จากอัตราคาขนสงสินคาทางอากาศที่ลดลงคอนขางมาก จากที่พุงขึ้นสูงในชวงโควิด-19 ประกอบกับ
สายการบินกลับไปเนนการขนสงผูโดยสารมากยิ่งขึ้น อยางไรก็ดี สายการบินยังใหความสําคัญกับการขนสงสินคาเพ่ือเพ่ิมความ Resilient 
ใหแกธุรกิจ

อยางไรก็ดี การฟนตัวของธุรกิจการบินยังตองเผชิญกับความทาทายหลายประการ ไดแก 1. ภาวะเศรษฐกิจโลกและเศรษฐกจิไทยที่เติบโตแบบชะลอตัว
ซ่ึงจะกระทบตอความตองการเดินทางทองเที่ยว 2. ตนทุนคาใชจายยังอยูในระดับสูงจากราคานํ้ามันอากาศยานเฉลี่ยที่ยังสูงอยูราว 114 USD/
บารเรล 3. การแขงขันในธุรกิจสายการบิน จากการเพ่ิมเที่ยวบินและเสนทางใหมมากขึ้นของทั้งสายการบินสัญชาติไทยและสายการบินตางชาติ 
การขยายฝูงบินของสายการบิน รวมถึงการเปดสายการบินใหม ๆ ซ่ึงจะกดดันอัตราคาโดยสารและสงผลไปยังอัตรากําไรของธุรกิจสายการบิน 
4. สถานะทางการเงินของสายการบินที่ยังคอนขางเปราะบางแมจะเร่ิมปรับตัวดีขึ้น และ 5. การปฏิบัติตาม Fly net Zero 2050 ซ่ึงเปนประเด็นที่
สายการบินตองเรงใหความสําคัญและเร่ิมเตรียมความพรอมและวางแผนปรับตัวเพ่ือบรรเทาตนทุนคารบอนเครดิตที่จะเกิดขึ้น

ในระยะขางหนา SCB EIC ประเมินวา รายไดธุรกิจสายการบินโดยภาพรวมทั้งในเสนทางภายในประเทศและระหวางประเทศจะกลับอยูในระดับ
ใกลเคียงกับป 2019 แลวในชวงปลายป 2024 โดยเสนทางในประเทศจะฟนตัวกอนในป 2023-2024 สวนเสนทางระหวางประเทศจะฟนตัวตามมา 
ทั้งนี้การฟนตัวของรายไดสายการบินสัญชาติไทยยังขึ้นอยูกับหลายปจจัย เชน การปรับลดและเพ่ิม Capacity ของสายการบิน, แผนการฟนฟู
กิจการ, การขยายสวนแบงตลาดเสนทางระหวางประเทศของสายการบิน Low-cost ที่มีอัตราคาโดยสารที่ตํ่ากวา Full Service, การแขงขันของ
สายการบินจากตางประเทศ, ปจจัยเสี่ยงอื่น ๆ ทั้งปญหาเศรษฐกิจ ปญหาภูมิรัฐศาสตร เปนตน



นักทองเที่ยว
ตางชาติเรงตัว
แตะ 30 ลานคน
จากการเปดประเทศในทันทีของจีนชวงตนเดือน ม.ค. 
ที่ผานมาสงผลใหนักทองเที่ยวจีนออกเดนิทาง
ตางประเทศมากข้ึนและคาดวาจะมีนักทองเที่ยวจีน
เดินทางเขาไทยในปนี้กวา 4.8 ลานคน ประกอบกับ
นักทองเที่ยวชาติอืน่ ๆ จะฟนตัวไดดีกลับมาใกลเคียง
กับชวงกอนโควิด-19 แลว

SCB EIC Industry insight : Tourism
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จํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางเขาไทย
หน�วย : ลานคน

นักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางเขาไทยมีแนวโนมฟนตัวไดดีตอเนื่องและคาดวาจะฟนตัวดีขึ้นจากการกลับมาของ
นักทองเที่ยวจีนหลังจีนประกาศเปดประเทศเมื่อตนป 2023

Jun-22Jan-22 May-22Apr-22

0.29
0.15

Feb-22

2.13

0.21

Mar-22 Dec-22

0.52
0.77

1.12

Jul-22

0.13

1.17

Aug-22

1.31

Sep-22

2.22

1.48

Oct-22

1.75

Nov-22

2.24 2.14

Jan-23 Feb-23 Mar-23 Apr-23 (E)

2.11

8 ม.ค.
จีนเปดประเทศ

6 ก.พ.
จีนอนุญาตกรุปทัวร

เดินทาง

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา
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สัดสวนนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางมาไทย 
หน�วย : %

วิกฤตโควิด-19 สงผลใหนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางมาไทยมีการเปลี่ยนแปลงตอเนื่อง โดยปจจุบันนักทองเที่ยว
กลุมหลักมาจากอาเซียนและยุโรป

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา

28% 25%

51% 48%
36%

47% 40%
31% 30% 31%

27%
22%

11%
10%

20%
15%

18%
23% 24% 20%

14%
19%

8% 9% 16%
11%

12% 15% 15% 13%

13% 12% 8%
9% 9% 9% 9% 12%

9% 7% 8%

4% 3%
4%

2020

5%

2019

5% 3%

6%6%

7%
7%

2021

5% 6%5%
6%

4%

Q1/22

7%

1%

6%
6%

Feb-23Q2/22

2%4%

Q3/22

6%
6%

Q4/22

4%5%

6% 6%

Jan-23

6%
6%

Mar-23

5%
7%

3%3%

เอเชียตะวันออกอาเซียน รัสเซียจีน ยุโรป อเมริกา เอเชียใต ตะวันออกกลาง อื่น ๆ

3 อันดับนักทองเท่ียว

ท่ีเดินทางเขาไทย

สูงสุด
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นักทองเที่ยวในหลายประเทศฟนตัวไดดีโดยเฉพาะจากอาเซียน ยุโรป และโอเชียเนียที่ฟนตัวใกลเคียงชวงกอนโควิด-19 แลว
สงผลใหการฟนตัวของนักทองเที่ยวตางชาติโดยรวมยกเวนจีนอยูที่ราว 80%

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา

10 อันดับนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางเขาไทยสูงสุดในชวงไตรมาสแรกป 2023
หน�วย : คน, % เทียบกับไตรมาสแรกป 2019

การฟนตวัของนักทองเที่ยวตางชาติในไตรมาสแรกป 2023
หน�วย : % เทียบกับไตรมาสแรกป 2019

921,042

566,667

517,270

441,940

322,598

248,517

234,840

233,341

223,495

213,148

มาเลเซีย

อินเดีย

รัสเซีย

UK

เกาหลีใต

เวียดนาม

สหรัฐฯ

จีน

เยอรมนี

สิงคโปร

อัตราการฟนตัว

-1%

-8%

-83%

-18%

-28%

-22%

-21%

-16%

+4%

-7%

ยุโรป -18%

อเมริกา -24%
แอฟริกา -42%

เอเชียตะวันออก

-68%

ตะวันออกกลาง

-30%
เอเชียใต -25%

อาเซียน 

-16%

ท่ัวโลก -40%

ทั่วโลกยกเวนจีน -22%

โอเชียเนีย 

-14%
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ในป 2023 การประกาศเปดประเทศของจีนคาดวาจะมีนักทองเที่ยวจีนเดินทางมาไทยราว 4.8 ลานคน สงผลให
นักทองเที่ยวตางชาติมีแนวโนมเรงตัวขึ้นแตะ 30 ลานคนและกลับไปใกลเคียงกอนโควิด-19 ไดในชวงปลายป 2024

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา

ประมาณการนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางมาไทย
หน�วย : ลานคน

นักทองเที่ยวจีน นักทองเที่ยวตางชาติ

ปจจัยสนับสนุน

นักทองเท่ียวจีน

 ไทยเปน 1 ใน 20 ประเทศนํารองที่รัฐบาลจีน

อนุญาตใหเดินทางแบบกรุปทัวรตั้งแต 6 ก.พ.

 ไทยเปน 1 ใน 5 จุดหมายปลายทางที่

นักทองเที่ยวจีนใหความสนใจวางแผน

เดินทางทองเที่ยว

นักทองเท่ียวตางชาติ

 ความตองการทองเที่ยวยังอยูใน

ระดับสูง

 สายการบินของไทยและตางชาติ

เปดใหบริการเสนทางบินมากขึ้น

นักทองเทียวจีน

 นักทองเที่ยวบางกลุมยังมีความกังวล

ดานสุขอนามัยอยู

 จํานวนเที่ยวบินที่เพ่ิงเร่ิมเปดใหบริการ

มีแนวโนมไมเพียงพอตอความตองการ

เดินทางในชวงแรก

นักทองเท่ียวตางชาติ

 เศรษฐกิจหลายประเทศชะลอตัว

และมีความไมแน�นอนสูง

 คาใชจายในการเดินทางที่ยังอยูในระดับสูง

จากตนทุนเชื้อเพลิง

 แคมเปญดึงดูดนักทองเที่ยวในหลายประเทศ

ปจจัยเสี่ยง+ -

ประมาณการ

Q4 

2021

3.1

Q1 

2021

6.5

Q2 

2022

Q1 

2019

7.7

7.9
2.5

3.5

2.9 6.7

Q4 

2022

6.8

Q3 

2022

Q3 

2019

7.9

2.5

Q4 

2019

1.2

6.75.4

Q1 

2020

Q2 

2023

Q2 

2020

Q3 

2020

Q4 

2020

Q4 

2023

Q2 

2021

Q3 

2021

Q1 

2022

6.16.0

1.5

5.3

Q1 

2023

1.5

6.4

0.3

Q3 

2023

Q2 

2019

6.5

10.8

9.0
9.7

10.4

1.9

1.6

3.6

5.5
7.0

8.6

0.5

30.011.0

28.9

2021 20222019

39.9

5.5

2020

10.9

4.8

25.2

2023F

6.7

0.4

11.2



นักทองเที่ยวไทยฟนตวั
กลับไปในระดับกอน
วิกฤตโควดิ-19
และยังเห็นสัญญาณการฟนตวัที่ดใีนหลายจังหวัด ซ่ึงแมจํานวน
นักทองเที่ยวไทยจะกลับมาใกลเคียงชวงกอนโควิด-19 แลว 
แตดวยผลกระทบจากภาวะเศรษฐกิจของประเทศที่ผานมา
สงผลใหนักทองเทีย่วไทยบางสวนยังมีแนวโนมจํากัดคาใชจาย
ในการทองเที่ยวอยู 

SCB EIC Industry insight : Tourism
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คนไทยทองเที่ยวในประเทศเพิ่มขึ้นและกลับมาเติบโตกวาในชวงกอนเกิดโควิด-19 เล็กนอย แตดวยผลกระทบจากภาวะ
เศรษฐกิจที่ผานมาสงผลใหนักทองเที่ยวไทยสวนใหญยังมีแนวโนมจํากัดคาใชจายในการทองเที่ยวอยู 

การฟนตวัของผูเยี่ยมเยือนไทยรายจังหวัด
หน�วย : % เทียบกับป 2019

จํานวนผูเยี่ยมเยือนไทย
หน�วย : ลานคน

10

0

5

15

20

25

2019 2020 2021 2022 มี.ค.

20.3

การใชจายของนักทองเท่ียวไทยยังเติบโตอยางจํากัด โดยในชวงไตรมาสแรกของป นักทองเที่ยวไทยใชจาย

เฉล่ียอยูที่ราว 3,100 บาทตอคนตอทริป ซึ่งยังต่ํากวาการใชจายเฉล่ียในป 2019 ราว 34% อยูที่ราว 4,700 บาท

ตอคนตอทริป โดยสาเหตุหลักมาจากรายไดครัวเรือนที่ยังเปราะบางจากผลกระทบภาวะเศรษฐกิจที่ผานมา 

หมายเหตุ : *คาใชจายเฉล่ียตอคนตอทรปิจากผูเยี่ยมเยอืนไทยประเมินจากรายไดผูเยี่ยมเยอืนไทย/จํานวนผูเยี่ยมเยอืนไทย

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา

ไตรมาสท่ี 4 ป 2022 ไตรมาส 1 ป 2023

การฟนตัวของผูเย่ียมเย่ือนไทย**

ฟนตัวไดดี (> 80%)

ฟนตัวคอนขางดี (60%-80%)

ฟนตัวคอนขางชา (< 60%)
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ในป 2023 จํานวนผูเย่ียมเยือนไทยฟนตวักลบัมาเทียบเทากับชวงกอนวิกฤตโควิด-19 จากความตองการทองเที่ยว
ในประเทศที่ยังมีอยูสูง แตยังมีแรงกดดันจากจํานวนคนไทยที่เดินทางไปตางประเทศมากขึ้น

ประมาณการผูเยี่ยมเยือนไทย
หน�วย : ลานคน-คร้ัง

2020

72.0

2019 2021 2022 2023F

229.4

123.2

202.0

229.5

• ปจจัยบวก
• ความตองการทองเท่ียวในประเทศมีแนวโนมเติบโตตอเนื่องจากภาวะเศรษฐกิจโดยรวม

ที่ดีขึ้น
• มาตรการกระตุนการทองเท่ียวในประเทศ โครงการเราเที่ยวดวยกันเฟส 5 ที่กระตุน

การทองเที่ยวในชวง มี.ค.-เม.ย. 23 รวม 560,000 สิทธ์ิ

• ปจจัยลบ
• คนไทยออกเดินทางทองเท่ียวในตางประเทศมากข้ึน จากความตองการทองเที่ยวที่ยังอยู

ในระดับสูง อีกทั้ง สายการบินทยอยเพ่ิมเที่ยวบินมากขึ้นเพ่ือรองรับนักทองเที่ยว
• มาตรการกระตุนการทองเท่ียวในประเทศในชวงครึ่งหลังของปอาจยังไมมีมาตรการ 

เพ่ิมเติมหรือมีความลาชา

ในระยะขางหนา นักทองเท่ียวไทยเท่ียวไทยมีแนวโนมเติบโตเล็กนอย จากความตองการ
ทองเที่ยวในประเทศที่มีโอกาสชะลอตัวลงหลังสถานการณในประเทศกลับเขาสูภาวะปกติ 
ขณะที่นักทองเที่ยวไทยที่นิยมเดินทางทองเที่ยวตางประเทศก็มีโอกาสที่จะเดินทางไปตางประเทศ
มากขึ้นอีกดวย

ปจจัยท่ีสงผลตอจํานวนผูเย่ียมเยือนไทยในป 2023

+

-

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา



ธุรกิจโรงแรมมีแนวโนม
ฟนตัวไดดีขึ้น
จากการเรงตัวของจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติและนักทองเที่ยวไทย
ที่กลับมาเติบโตกวาระดับกอนโควิด-19 เล็กนอย ซึ่งจะสงผลให
อัตราการเขาพักและราคาหองพักเฉลี่ยฟนตวัดข้ึีนในหลายจังหวัด

SCB EIC Industry insight : Tourism
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ในภาพรวม ผูเขาพักหลักยังเปนผูเย่ียมเยือนไทย แตสัดสวนผูเขาพักตางชาติมีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้นตามจํานวนนักทองเที่ยว
ตางชาติที่จะเรงตัวสูงขึ้นในปนี้ 

ผูเยี่ยมเยือนทั้งหมด
หน�วย : ลานคน

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา และธนาคารแหงประเทศไทย

ผูเขาพักและอัตราการเขาพัก
หน�วย : ลานคน, %

10

0

5

15

20
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25

20222019 2020 2021 มี.ค 23

ผูเย่ียมเยือนไทย

ผูเย่ียมเยือนตางชาติ
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14.0

12.0

0.0

2.0

10.0

4.0

6.0

8.0

16.0

18.0

ลานคน %

2019 2020 2021 2022 มี.ค 23

อัตราการเขาพัก (%)

จํานวนผูเขาพัก (ลานคน)

สัดสวนผูเขาพักตางชาติ
หน�วย : %

0

10

20

30

40

50
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70

2020

30%

2019

1%

32%

3%

57%

2021 2022 มี.ค 23

22%

เดือนเม.ย 20 ประกาศเคอรฟว และปดน�านฟาสงผล

ใหมีนักทองเที่ยวตางชาติคงคางในประเทศสูง
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อัตราการเขาพักฟนตัวไดดีในหลายจังหวัดแมจํานวนผูเขาพักยังฟนตัวอยางคอยเปนคอยไป จากระยะเวลาการเขาพัก
ของนักทองเที่ยวที่ยาวนานขึ้น และโรงแรมบางสวนเพิ่งเริ่มเปดใหบริการ

การฟนตวัของผูเขาพักรายจังหวัด
หน�วย : % เทียบกับไตรมาสแรกป 2019

หมายเหตุ : *การฟนตัวอัตราการเขาพักคํานวณจากขอมูลเฉล่ียไตรมาส 1/2023 เทียบกับไตรมาส 1/2019

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา

การฟนตัวของผูเขาพัก

ฟนตัวไดดี (> 80%)

ฟนตัวคอนขางดี (60%-80%)

ฟนตัวคอนขางชา (<60%)

การฟนตวัของอัตราการเขาพักรายจังหวัด
หน�วย : % เทียบกับไตรมาสแรกป 2019

การฟนตัวของอัตราการเขาพัก*

ฟนตัวไดดี (> 80%)

ฟนตัวคอนขางดี (60%-80%)

ฟนตัวคอนขางชา (<60%)

อัตราการเขาพักมีแนวโนมฟนตัวไดดีกวาจํานวนผูเขาพัก  
ซ่ึงสาเหตุหลักมาจาก

• ระยะเวลาเขาพักของนักทองเท่ียวยาวนานข้ึน เชน 
นักทองเที่ยวรัสเซียที่มีแนวโนมเขาพักยาวนานขึ้น
เพ่ือตองการหลีกหนีความตึงเครียดของสถานการณ
ความขัดแยงระหวางรัสเซียและยูเครน

• อุปทานหองพักยังไมกลับมาอยูในระดับกอนเกิดโควิด-19
โดยธุรกิจโรงแรมบางสวนยังไมเปดใหบริการอยางเต็ม
รูปแบบเนื่องจากตองใชเงินทุนคอนขางสูงในการดําเนิน
กิจการ และนักทองเที่ยวกลุมหลักเปนกรุปทัวรชาวจีน
ที่ยังไมเดินทางเขาไทยมากนักในระยะแรก

ภาพรวมการฟนตัวของการเขาพัก
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อัตราการเขาพักและราคาหองพักฟนตัวในทิศทางที่ดีขึ้นชัดเจนจากจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่เรงตัว และระยะเวลา
การเขาพักที่นานขึ้น

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา และธนาคารแหงประเทศไทย 

การฟนตวัของราคาหองพักและอัตราการเขาพัก
หน�วย : % เทียบกับป 2019

ราคาหองพักเฉล่ีย
หน�วย : บาทตอคืนตอหอง

• ราคาหองพักเฉลี่ยเรงตัวสูงข้ึน จากจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่เพ่ิมสูงขึ้นและนักทองเที่ยวกลุมแรกที่เขามาไทยเปนกลุมที่มีกําลังซ้ือ ซ่ึงจะเลือกพักโรงแรม 4-5 ดาวเปนหลัก อีกทั้ง ธุรกิจโรงแรมมีการ
นําเสนอโปรโมชันดานราคาเพ่ือดึงดูดนักทองเที่ยวไมมากเทากับชวงการเปดประเทศในระยะแรก

• อัตราการเขาพักมีแนวโนมฟนตัวไดเร็วกวาราคาหองพัก สวนหนึ่งเปนผลจากธุรกิจโรงแรมเนนการนําเสนอโปรโมชันแพ็กเกจหองพักระยะยาวขึ้น เพ่ือเพ่ิมอัตราการเขาพักใหสอดรับกับตนทุนการดําเนินการ
ที่เพ่ิมขึ้น เชน Staycation หรือ Workation จึงสงผลใหอัตราการเขาพักฟนตัวไดดีอยางเห็นไดชัด
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อัตราการเขาพักและราคาหองพักเฉลี่ยมีแนวโนมฟนตัวไดดีตอเนื่องและจะกลับไปอยูในระดับกอนโควิด-19 ไดในชวงป 
2024-2025

อัตราการเขาพัก รายป
หน�วย : %

0

20

40

60

80
70%

2019 2021

30%

2020

14%

48%

2022

66%

2023F

ราคาหองพักเฉล่ีย รายป
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ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา และธนาคารแหงประเทศไทย

ปจจัยท่ีจะกดดันการฟนตัวของอัตราการเขาพักและราคา
หองพักเฉลี่ย

• การแขงขันท่ีสูงข้ึน ทั้งจากธุรกิจโรงแรมที่ทยอยเปด
ใหบริการเพ่ือรองรับนักทองเที่ยวจีนหลังปดบริการชั่วคราว
บางสวน และโรงแรมใหมที่เตรียมเปดใหบริการหลังเลื่อน
การเปดตัวเพราะวิกฤติโควิด-19 รวมถึงโรงแรมที่อยู
ระหวางกอสรางที่มีแผนเปดตัวอีกใน 2-3 ป ขางหนา

• งบประมาณการทองเท่ียวอาจยังไมสูงมากนัก จากภาวะ
เศรษฐกิจที่ชะลอตัวทั่วโลก และสัดสวนงบประมาณการ
ทองเที่ยวสวนใหญที่เปนคาเดินทางยังอยูในระดับสูงจาก
ราคานํ้ามันเชื้อเพลิง

อยางไรก็ดี อัตราการเขาพักและราคาหองพักเฉลี่ยมีแนวโนม
ฟนตัวไดดีตอเนื่อง โดยโรงแรม 4-5 ดาวมีแนวโนมฟนตัว
กลับมาอยูในระดับกอนโควิด-19 ไดเร็วกวาโรงแรมระดับ 2-3 
ดาว เนื่องจากนักทองเที่ยวกลุมที่มีกําลังซ้ือซ่ึงเปนกลุมที่ไมได
รับผลกระทบจากภาวะเศรษฐกิจมากนักจะกลับมาเดินทาง
ทองเที่ยวใกลเคียงปกติไดกอน 

แนวโนมการฟนตัว
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3 ประเด็นสําคัญท่ีมีโอกาสสงผลตอธุรกิจโรงแรมในป 2023 และในระยะขางหนา

การขาดแคลนแรงงาน ESG ในธุรกิจโรงแรมการแขงขันจากโรงแรมเปดใหม
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ปญหาการขาดแคลนแรงงานในภาคการทองเที่ยวยังจะไมเขาขั้นวิกฤต แมธุรกิจโรงแรมมีแนวโนมตองการแรงงานเพิ่มขึ้น
เพื่อรองรับนักทองเที่ยวตางชาติที่เรงตัว

การจางงานในภาคอุตสาหกรรมการทองเที่ยว

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา และธนาคารแหงประเทศไทย

การยายกลับถ่ินฐานและแรงงานเดิมหันไปประกอบอาชีพอื่น
เปนสาเหตุหลักท่ีสงผลตอการขาดแคลนแรงงานในธุรกิจ
โรงแรมในขณะนี้ อยางไรก็ดี ปญหาการขาดแคลนแรงงาน
จะไมอยูในขั้นวิกฤตเนื่องจาก
• การปรับโครงสรางตนทุนและการดําเนินงานใหมี

ประสิทธิภาพมากข้ึน วิกฤตโควิด-19 ไดกดดันให
ผูประกอบการตองปรับโครงสรางธุรกิจเพ่ือลดตนทุน
และปรับเปลีย่นการดําเนินการใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น
ภายใตจํานวนแรงงานที่จํากัด สงผลใหแมจะผานวิกฤต
โควิด-19 ไปแลว หลายโรงแรมตองการแรงงานเพียงราว 
70% เทียบกับกอนโควิด-19 เทานั้น

• ผลตอบแทนใน Service charge ท่ีอยูในระดับสูง สงผลให
แรงงานที่อยูในอุตสาหกรรมเต็มใจทํางานมากขึ้นทดแทน
แรงงานในสวนที่ขาดเพ่ือลดตัวหารในผลตอบแทนดังกลาว 
นอกจากนี้ service charge ที่สูงยังสามารถจูงใจใหแรงงาน
เขามาในอุตสาหกรรมไดมากขึ้น

• การจาง Part-time เพ่ือรองรับการเรงตัวของ
นักทองเที่ยวในระยะแรก และสามารถหมุนเวียนเพ่ือเตมิ
ในสวนที่ขาดแคลน

ปญหาการขาดแคลนแรงงาน

ป 2019 : 4.4 ลานคน

(11.6% ของการจางงานท่ัวประเทศ)

ป 2022 : 4.2 ลานคน

(10.7% ของการจางงานท่ัวประเทศ)

• ธุรกิจโรงแรมสวนใหญตองการแรงงานเพ่ิมเพียงเล็กนอยจากจํานวนแรงงานปจจุบัน จากรายงานดัชนีความเชื่อม่ัน
ผูประกอบการที่พักแรมในเดือน มี.ค. ที่ผานมา พบวา ราว 40% มีแรงงานเพียงพอตอการใหบริการและราว 40% ตองการ
แรงงานเพ่ิมเพ่ือรักษาระดับคุณภาพการใหบริการ
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โรงแรมกวา 600 แหงกอสรางแลวเสร็จ

เตรียมเปดใหบริการในป 2023

ในป 2023 คาดวาจะมีโรงแรมใหมกวา 600 แหง เปดใหบริการหลังกอสรางแลวเสร็จ และเลื่อนการเปดใหบริการจาก
วิกฤตโควิด-19 ซึ่งจะเพิ่มการแขงขันใหสูงขึ้น

การออกใบอนุญาตกอสรางอาคารเพื่อการโรงแรม
หน�วย : อาคาร

3,492

2,798
2,566 2,422

1,263

20192018 2020 2021 2022

พ้ืนท่ีอาคารเฉล่ีย

(ตารางเมตร)
611.65 944.76 789.70 772.88 856.85

• การกอสรางโรงแรมมีแนวโนมเนนกอสรางโรงแรมขนาดใหญมากข้ึน จากพ้ืนที่เฉลี่ยตออาคารที่สูงขึ้น แมจํานวนการออกใบอนุญาตกอสรางอาคารเพ่ือการโรงแรมจะลดลง โดยพ้ืนที่ภาคใตมีการขอ
ใบอนุญาตกอสรางอาคารเพ่ือการโรงแรมสูงสุด

จํานวนโรงแรมที่คาดวาจะกอสรางแลวเสร็จในแตละป
หน�วย : แหง
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โรงแรม 2-3 ดาว

โรงแรม 4-5 ดาว

อื่น ๆ*

หมายเหตุ : *อื่น ๆ คือ โรงแรมที่ไมระบุดาว, service apartment

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ BCI และ REIC
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ธุรกิจโรงแรมทั่วโลกตางตื่นตัวกับประเด็น ESG คอนขางสูง โดยเฉพาะเจาของ Chain โรงแรมระดับโลก 
ซึ่งจะมีแนวโนมสงผลตอธุรกิจโรงแรมไทยที่อยูใน Chain ในระยะขางหนา 

การปลอย Carbon emission ของโรงแรมทั่วโลกในป 2022
หน�วย : kg CO2e per room night
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จากขอมูลของ UNWTO ระบุวา ธุรกิจโรงแรมปลอยมลพิษเปนสัดสวน 1% ของการปลอยมลพิษโลก
และใชพลังงานในสัดสวนสูงเม่ือเทียบกับธุรกิจอื่น และมีแนวโนมปลอย Carbon emission เพ่ิมขึ้น
อีก 25% ภายในป 2030 (เทียบกับป 2016)

ดังนั้น ธุรกิจโรงแรมทั่วโลกจึงตางรวมมือกันลดการปลอย Carbon emission ลง โดยตั้งเปาลดการ
ปลอย Carbon emission ลง 66% ภายในป 2030 และลดตอเนื่องถึง 90% ภายในป 2050 ตาม Paris 
agreement 

ภาคการทองเที่ยวเร่ิมต่ืนตัวกับการปลอย Carbon emission มากข้ึน จากขอมูลของ SBTi พบวาบริษัท
ในภาคการทองเท่ียวกวา 1,300 บริษัทท่ัวโลกเริ่มดําเนินการแลว และกวา 600 บริษัทต้ังเปาหมายเรียบรอยแลว 
ตาม Criteria หลัก ไดแก 

• Scope 1 : การปลอย Emission ทางตรงจากอาคารและยานพาหนะของโรงแรม
• Scope 2 : การปลอย Emission ทางออมจากการใชพลังงาน โดยโรงแรมสวนใหญต้ังเปาหมายในการ

เลือกใชพลังงานทางเลือกมากขึ้นในอนาคต
• Scope 3 : การปลอย Emission ทางออมใน Value chain ของโรงแรม

โดยทาง UNWTO ต้ังเปาหมายลดการปลอย Emission ตาม Scope ภายในป 2030 เทียบกับป 2019 ดังน้ี
• 46% ใน Scope 1 และ Scope 2
• 28% ใน Scope 3

เปาหมายการลดการปลอย Emission 

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ Department for Environment, Food and Rural Affairs (DEFRA)-UK, UNWTO และ SBTi



ธุรกิจสายการบินสัญชาติไทย
ฟนตัวตอเนื่องในป 2023
ปญหาโควิด-19 ที่คลี่คลายลง ประกอบกับการเปดประเทศของจีน
แบบเต็มรูปแบบ จะชวยสงเสริมการเดินทางทางอากาศในป 2023

SCB EIC Industry insight : Tourism



24

SCB EIC Industry insight : Tourism

ในปจจุบัน การเดินทางทางอากาศทั่วโลกฟนตัวตอเนื่องจากวิกฤต COVID-19 จนมาอยูที่ 88% เมื่อเทียบป 2019 แลว
ในเกือบทุกเสนทาง ยกเวนเสนทางระหวางประเทศในเอเชียแปซิฟกที่กําลังเรงตัวตามมาตรการเปดประเทศของจีน

อัตราการเดินทางทางอากาศของทั่วโลก* 
หน�วย : ดัชนี (เทียบกับเดือนเดียวกันของป 2019,ป 2019 = 100)

อัตราการเดินทางทางอากาศระหวางประเทศ รายทวีป* 
หน�วย : ดัชนี (เทียบกับเดือนเดียวกันของป 2019,ป 2019 = 100)

หมายเหตุ : *ใชขอมูล Revenue passenger-kilometers (RPKs)

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ IATA
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ในสวนของไทย ธุรกิจการบินในภาพรวมฟนตัวกลับมาอยูที่ 70% เมื่อเทียบกับป 2019 แลว โดยการเดินทางระหวาง
ประเทศกําลังเรงตัวตอเนื่องในหลายสนามบิน ขณะที่การเดินทางภายในประเทศเร่ิมเติบโตชะลอลง

อัตราการเดินทางทางอากาศของไทยเสนทางบินระหวางประเทศ
หน�วย : ดัชนี (เทียบกับเดือนเดียวกันของป 2019, ป 2019 = 100)

อัตราการเดินทางทางอากาศของไทยเสนทางบินภายในประเทศ
หน�วย : ดัชนี (เทียบกับเดือนเดียวกันของป 2019, ป 2019 = 100)
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ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ AOT
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ในสวนการขนสงสินคาทางอากาศ การขนสงสินคาทั่วโลกรวมถึงไทยเริ่มเพิม่สูงขึ้นตั้งแต Feb-23 ตามการเปดประเทศของ
จีนจากที่ลดลงในป 2022 แตอยางไรก็ดี อัตราคาขนสงยังปรับลดลงตอเนื่องจาก capacity การบรรทุกที่เพิ่มขึ้น

อัตราการขนสงสินคาทางอากาศโลก
หน�วย : ดัชนี (เทียบกับเดือนเดียวกันของป 2019,ป 2019 = 100)

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ Bloomberg, IATA และ AOT

อัตราปริมาณการบรรทุกสินคาทางอากาศไทย
หน�วย : ดัชนี (เทียบกับเดือนเดียวกันของป 2019,ป 2019 = 100)

ดัชนีคาขนสงทางอากาศ Drewry East-West
หน�วย : $/kg
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การเดินทางทางอากาศทั่วโลกในภาพรวมมีแนวโนมฟนตัวกลับไปสูในระดับเดียวกับป 2019 ไดแลวในชวงปลายป 2024
ยกเวนในเอเชียแปซิฟกที่จะฟนตัวชากวา ทั้งนี้ธุรกิจการบินยังเผชิญความเสี่ยงอีกหลายประการในป 2023

การคาดการณการเดินทางอากาศโดย IATA*
หน�วย : ที่นั่งตอกิโลเมตร

ปจจัยเสี่ยงในป 2023 ที่คาดวาจะสงผลตอการเดินทางทางอากาศ
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IATA ประเมินวา ธุรกิจการบินจะฟนตัว

ในชวงปลายป 2024 โดย Asia pacific 

อาจฟนชากวาเปนป 2025

หมายเหตุ : *ใชขอมูล Revenue passenger-kilometres (RPKs)

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ IATA
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สวนในไทย รายไดธุรกิจสายการบินสัญชาติไทยคาดวาจะฟนตัวตอเนื่องจากรายไดผูโดยสารในเสนทางบินระหวางประเทศ 
โดยเปนผลจาก Pent-up demand ของการเดินทางระหวางประเทศหลังจากปญหาโควิด-19 คลี่คลายลงและการเปด
ประเทศเต็มรูปแบบของจีน

มูลคาตลาดธุรกิจสายการบินสัญชาติไทย*
หน�วย : แสนลานบาท

หมายเหตุ : *คํานวณจาก Thai Airways, Thai Smiles, Bangkok Airways, Thai AirAsia, Thai AirAsia X, NokAir, NokScoot, Thai Lion air และ Thai VietJet Air

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ Bloomberg, Enlite, CAPA, IATA และ MOTS
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+66%

รายไดขนสงผู โดยสารเสนทางบินระหวางประเทศ

รายไดขนสงผู โดยสารเสนทางบินในประเทศ

รายไดขนสงสินคา

รายไดขนสงผู โดยสารเสนทางบินระหวางประเทศมีแนวโนมเติบโตมากกวาเทาตัว 
จาก 1. นักทองเที่ยวตางชาติเดินทางเขาไทยเพิ่มขึ้นเปน 30 ลานคน โดยเฉพาะจากฝงเอเชีย
อยางจีน อาเซียน เกาหลีใตและอินเดีย 2. นักทองเที่ยวชาวไทยทีเ่ดินทางไปตางประเทศที่เพิ่ม
สูงขึ้น โดยเฉพาะในประเทศยอดนิยมอยางเชน ญ่ีปุน สิงคโปร และเกาหลีใต และ 3. อัตราคา
โดยสารที่ยังอยูในระดับสูง ซึ่งตอเนื่องจากไตรมาส 4 ป 2022 ที่ราคานํ้ามันเพิ่มสูงขึ้น
และเที่ยวบินมีจํานวนจํากัด แตมีแนวโนมปรับลดลงจากการเพิ่มเที่ยวบินที่มากขึ้นในป 2023

ปจจัยสนับสนุนตอธุรกิจ 

รายไดขนสงผู โดยสารในประเทศมีแนวโนมฟนตัวตอเนื่องจนมีมูลคาใกลเคยีงกับป 2019 แลว 
โดยนักทองเที่ยวภายในประเทศมีแนวโนมเพิ่มขึ้นจาก 224 ลานคนเปน 287 ลานคนโดยเฉพาะ
การเขามาของชาวตางชาติ ประกอบกับ อัตราคาโดยสารยังคอนขางสูงภายหลังจากสายการบิน
เรียกเก็บคา Fuel surcharge ในเสนทางบินในประเทศ

รายไดขนสงสินคามีแนวโนมลดลง จากอัตราคาขนสงสินคาทางอากาศที่ลดลงคอนขางมาก จากที่
พุงขึ้นสูงในชวงโควิด-19 ประกอบกับสายการบินกลับไปโฟกัสการขนสงผู โดยสารมากย่ิงขึ้น 
อยางไรก็ดี สายการบินยังใหความสําคัญกับการขนสงสินคาเพื่อเพิ่มความ Resilient ใหแกธุรกิจ

สถานการณโควิด-19 ท่ีคล่ีคลายลงและการเปดประเทศของจีน จะเปนปจจัยบวกที่สําคัญ
ที่กระตุนนักทองเที่ยวใหเลือกเดินทางระหวางประเทศมากย่ิงขึน้ โดยเฉพาะจากจีนที่มี Pent-up 
demand การเดินทางคอนขางสูงหลังจากปดประเทศไปนานกวา 3 ป
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อยางไรก็ดี ธุรกิจสายการบินยังเผชิญกับความทาทายและความเสี่ยงหลายประการในป 2023 โดยเฉพาะปญหาตนทุน
เชื้อเพลิงและคาใชจายตาง ๆ ที่ยังอยูในระดับสูง การแขงขันในธุรกิจการบินและเศรษฐกิจโลกที่ชะลอตัว

ราคาน้ํามันอากาศยานและราคาน้ํามันดิบ Brent เฉล่ียทั้งป
หน�วย : USD/Barrel

ปจจัยเส่ียงตอธุรกิจ

ตนทุนคาใชจายที่ยังอยูใน

ระดับสูงทั้งจากราคานํ้ามัน

อากาศยาน อัตราดอกเบี้ย

และตนทุนแรงงานที่เพ่ิมขึ้น

การฟนตัวของขีดความสามารถ

ในการดําเนินการ (Capacity) 

ดานการบิน ทั้งเคร่ืองบิน นักบิน 

ลูกเรือ พนักงานสนามบิน 

และการเปดเสนทางบินใหม

การแขงขันที่รุนแรงของสายการ

บินทั้งจากสายการบิน Full 

service สายการบิน Low-cost

และสายการบินรายใหมที่เขามา

ใหบริการในไทย

ภาระหนี้สินและภาวะทางการเงิน

ที่ยังคอนขางเปราะบาง

ความเสี่ยงทางภูมิรัฐศาสตร

โลก เชน สงครามรัสเซีย-

ยูเครน

เศรษฐกิจโลกที่เติบโตแบบ

ชะลอตัว แตมีความกังวลตอ

ภาวะถดถอยและ Banking 
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ในป 2023 ตนทุนเช้ือเพลิงแมมีทิศทางลดลงแตยังอยูในระดับสูง (30%-35% ของตนทุนทั้งหมดในสภาวะปกติ) 

โดยราคานํ้ามันเจ็ทที่อยูทีร่าว $114/บารเรล จากอุปสงคนํ้ามันเจ็ทที่เพ่ิมข้ึนจากการเปดประเทศของจีน ขณะที่ปจจัยดาน

อุปทานนํ้ามันเจ็ทยังตึงตัว ทั้งนี้สายการบินสามารถลดภาระบางสวนจากการประกันความเส่ียงราคานํ้ามันและการเก็บคา 

Fuel surcharge ซึ่งทําใหในปจจุบันคาโดยสารอยูในระดับสูง อยางไรก็ดี ภาวะการแขงขันในตลาดที่มีแนวโนมรุนแรงข้ึน

ต้ังแตตารางบินฤดูรอนจากการเพ่ิมเทีย่วบินและเครือ่งบินของหลายสายการบินทั้งสัญชาติไทยและอื่น ๆ  ประกอบกับ

ความตองการเดินทางที่ไดรับผลกระทบจากภาวะเศรษฐกิจที่ชะลอตัวจะกดดันอัตราคาโดยสารในปจจุบัน 

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ Bloomberg, Thai Airways, Bangkok Airways, Thai AirAsia, Wood Mackenzie, Bloomberg และ Mckinsey



30

SCB EIC Industry insight : Tourism

แผนในป 2023 ของสายการบิน ไดแก การขยายเสนทางบินระหวางประเทศ การรักษาระดับอัตราคาโดยสารและอัตรา 
Load factor การบริหารตนทุนคาใชจาย และการบริหารจัดการฝูงบิน 

ประมาณการปริมาณฝูงบินของสายการบินหลัก 7 สาย
หน�วย : ลํา

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ Press release, Thai Airways, Bangkok Airways, Thai AirAsia, Thai AirAsia X, Nok, Thai Lion air และ Thai Vietjet

4 แผนธุรกิจสายการบินสัญชาติไทยในป 2023

275
256

221 220 221

292

2020 20222019 2021 2023E 2024-2028

• ในชวงป 2021-2023 ปริมาณเครื่องบินท้ังหมดมีแนวโนมทรงตัว เนื่องจากมีท้ังสายการบินท่ีปรับ

เพิ่มเคร่ืองบินกับสายการบินท่ีปรับลดปริมาณเคร่ืองบิน 

• แตในอีก 2-5 ปขางหนา หลายสายการบินวางแผนเพ่ิมเครื่องบินตอเนื่อง เชน ไทยเวียตเจ็ท

ไทยไลออนแอร ไทยแอรเอเชีย ไทยแอรเอเชียเอ็กซ การบินไทย และนกแอร 

การบริหารจัดการฝูงบิน โดยสายการบินหลายสายตางวางแผนขยายฝูงบินเพื่อนํามาใหบริการใน

เสนทางระหวางประเทศ หลังจากท่ีหลายสายการบินไดปรับลดเคร่ืองบินในชวงโควิด-19 ท้ังนี้เคร่ืองบิน

ท่ีจะนําเขามาใหมจะสามารถบรรทุกผูโดยสารเพิ่มข้ึน บินไดระยะทางไกลข้ึน และชวยประหยัดนํ้ามัน

มากข้ึน เชน A321 Neo อยางไรก็ดี ปจจุบันยังมีปญหาเรื่องอะไหล และ MRO ทําใหเกิดความลาชา

การเรงขยายเสนทางบินระหวางประเทศ ท้ังเสนทางในอาเซียน เอเชียตะวันออก ดังเชน 

เกาหลีใต ญี่ปุน จีน และเอเชียใตอยางอินเดีย จากการขยายของหลายสายการบินโดยเฉพาะ

สายการบิน Low cost ซ่ึงจะเร่ิมใชเคร่ืองบิน Narrow-body รุนใหมท่ีท้ังบินไดไกลและประหยัดนํ้ามัน

มากข้ึนมาใหบริการในหลายเสนทางระยะไกล เชน เอเชียตะวันออก และยุโรปตะวันออกในอนาคต 

เชน Thai AirAsia และ Thai Vietjet เปดเสนทางบินไปฟุกุโอกะ

การบริหารตนทุนคาใชจายและการปรับแผนธุรกิจ ท้ังจากคาใชจายในการกลับมาใหบริการและจาก

ปจจัยเส่ียงท่ีเกิดข้ึนหลายประการท้ังภูมิรัฐศาสตร ราคานํ้ามัน อัตราแลกเปล่ียน ความเส่ียงตอการเกิด

เศรษฐกิจถดถอย จึงทําใหหลายสายการบินตองเรงบริหารตนทุนและกระแสเงินสด โดยสวนหนึ่งเลือก

นําเทคโนโลยีมาชวยบริหารจัดการควบคุมตนทุน พรอมท้ังชวยอํานวยความสะดวกแกผู ใชบริการ

การรักษาระดบัอัตราคาโดยสารและอัตรา Load factor ซ่ึงเปนปจจัยสําคัญท่ีทําใหรายได

สายการบินเรงตัวในชวงท่ีผานมาจาก Supply เท่ียวบินท่ีจํากัด ซ่ึงอาจเกิดจากท้ังคิวในการซอม

เคร่ืองบินท่ีคอนขางสูงและสายการบินประเมินจังหวะท่ีเหมาะสมในการเพิ่มเท่ียวบินใหเหมาะสม

กับคูแขงและไมสงผลกระทบตอคาโดยสารมากนัก

1

2
3
4
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การขยายสนามบินหลกัในไทยยังเดินหนาตอจากท่ีลาชาไปอยางนอย 2 ปจากปญหาโควิด-19

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ AOT และสํานักขาวตาง ๆ

สนามบินสุวรรณภูมิ

SAT-1 : Sep-23 (+15 ลานคน)

3rd runway : 2024 (+26 ลํา/ชม.)

East Expansion : กําลังปรับแบบ คาดวาจะ

แลวเสร็จป 2028 (+15 ลานคน) อีกทั้ง กําลัง

วางแผนพัฒนา West กับ North ตอไป

สนามบินดอนเมือง

Terminal 3 กับปรับปรุง 

Terminal 1 : ป 2029          

(+10 ลานคน)

สนามบินเชียงใหม

สนามบินภูเก็ต
สนามบินอูตะเภา

สนามบินขอนแกน

Terminal 2 : ป 2026 (+2 ลานคน)

Terminal 3 : กําลังออกแบบ และอยู

ระหวางแกไขสัญญาระหวาง BBS กับ

ภาครัฐ โดยคาดวาจะเร่ิมกอสรางป 2023 

และจะแลวเสร็จป 2026 (+18 ลานคน)

ขยาย International 

terminal : กําลังจางที่

ปรึกษา และคาดวาจะแลว

เสร็จป 2027 (+5.5 ลานคน)

Terminal 2 : กําลังศึกษา

และจะสรางเสร็จป 2026

สนามบินเชียงใหมแหงที่ 2 : 

กําลังศึกษา
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ในระยะยาว อุตสาหกรรมการบินไทยมีแนวโนมฟนตัวกลับมาอยูในระดับเดียวกับป 2019 ในชวงปลายป 2024 เปนตนไป 
โดยเสนทางในประเทศจะฟนตัวกอนในป 2023-2024 สวนเสนทางระหวางประเทศจะฟนตัวตามมา

การคาดการณการฟนตัวของรายไดอุตสาหกรรมการบินสัญชาติไทย (เทียบกับป 2019)
หน�วย : ดัชนี (ป 2019 = 100)

รายไดเสนทางระหวางประเทศ

คิดเปนราว 2 ใน 3 ของรายไดป 2019

Q1 

2021

2019 Q1 

2020

Q1 

2022

Q3 

2021

Q3 

2020

Q3 

2022

Q1 

2023

Q3 

2023

Q1 

2024

Q3 

2024

TotalDomestic route International route
ป 2023 สถานการณโควิด-19 ที่ผอนคลายลงสงผลใหรายไดทั้งเสนทาง

บินในประเทศและระหวางประเทศฟนตัวตอเนื่อง โดยรายได ในเสนทาง

บินในประเทศคาดวาจะกลับมาใกลเคยีงป 2019 แลว สวนรายได

ในเสนทางระหวางประเทศ จะเรงตัวขึ้นตอเนื่องจากการขยายบริการ

ของสายการบินเพื่อรองรับปริมาณนักทองเที่ยวตางชาติที่จะเขามามากขึ้น

โดยเฉพาะนักทองเที่ยวจีน อีกทั้ง นักทองเที่ยวไทยที่ไปเทีย่วตางประเทศ

ก็ปรับเพิ่มขึ้นในเสนทางยอดนิยม แตมีปจจัยกดดันจากปญหาภมูิรัฐศาสตร 

สภาพเศรษฐกิจโลก ภาวะนํ้ามันแพงและราคาคาโดยสารที่ยังสูง

ป 2024-2025+ คาดวารายไดธุรกิจสายการบินโดยภาพรวมท้ังใน

เสนทางภายในประเทศและระหวางประเทศจะกลับอยูในระดบั

ใกลเคียงกับป 2019 แลวในชวงปลายป 2024 ทั้งนี้การฟนตัวของ

รายไดสายการบินสัญชาติไทยยังขึ้นอยูกับหลายปจจัย เชน การปรับลด

และเพิ่ม Capacity ของสายการบิน, แผนการฟนฟูกิจการ, การขยาย

สวนแบงตลาดเสนทางระหวางประเทศของสายการบิน Low-cost ที่มี

อัตราคาโดยสารที่ต่ํากวา Full service, การแขงขันของสายการบินจาก

ตางประเทศ, ปจจัยเส่ียงอื่น ๆ ทั้งปญหาเศรษฐกิจ ปญหาภูมิรัฐศาสตร 

เปนตน

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ IATA, AOT, MOTS, McKinsey, Bain&Company และสํานักขาวตาง ๆ
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3 ปจจัยท่ีนาติดตามในป 2023

China reopening Fly net zero 2050แผนการเปดสายการบินใหม



34

SCB EIC Industry insight : Tourism

China reopening แบบเต็มรูปแบบสงผลใหนักทองเที่ยวจีนมีแนวโนมเดินทางระหวางประเทศเพิ่มมากขึ้น โดยในปจจุบัน 
นักทองเที่ยวจีนกําลังเดินทางเขามาไทยอยางตอเนื่อง อีกทั้ง หลายสายการบินตางเรงเปดใหบริการเสนทางบินระหวาง
ไทย-จีน

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา, JP Morgan และสํานักขาวตาง ๆ

ปริมาณนักทองเที่ยวจีนที่เดินทางมาไทย (รายเดือน/รายไตรมาส)
หน�วย : แสนคน, ลานคน

ปริมาณเที่ยวบินระหวางประเทศจีนมายังอาเซียน
หน�วย : % เทียบกับคาเฉลี่ยป 2019

ไทยเปนจุดหมายปลายทางยอดนิยมของชาวจีน

• ไทยเปน 1 ใน 5 จุดหมายปลายทางที่นักทองเที่ยวจีนใหความสนใจวางแผนเดินทางทองเที่ยว

• ไทยเปน 1 ใน 20 ประเทศนํารองที่รัฐบาลจีนอนุญาตใหเดินทางแบบกรุปทัวรต้ังแต 6 ก.พ. 2023

รัฐบาลจีนกําลังเรงพัฒนาความพรอมการใหบรกิารเดนิทางระหวางประเทศหลังจากท่ีหยุดใหบริการไปมากกวา

2 ปในชวงโควิด-19

• จํานวนเที่ยวบินที่ใหบริการและความพรอมของสนามบินมีแนวโนมรองรับความตองการเดินทาง

ในชวงแรกไมเพียงพอ

• ทางการจีนกําลังเรงดําเนินการเปดทําพาสปอรตคาดวาจะใชเวลา 2-3 เดือนจึงกลับมาปกติ

สายการบินสัญชาติจีน
• Spring airline เพ่ิมเที่ยวบินระหวางจีน-ไทยจาก 62

เปน 82 เที่ยวบินตอสัปดาหในตารางบินฤดูรอน

• หลายสายการบินทั้ง China Southern, China 

Eastern, Air China และ Juneyao ไดเพ่ิม

เที่ยวบินระหวางจีน-ไทยต้ังแตเดือน ม.ค. 2023 

อีกทั้ง มีแผนเพ่ิมเที่ยวบินตอเนื่อง

สายการบินสัญชาติไทย
• Thai AirAsia เตรียมขยายไปจีนในหลายเสนทาง โดยในไตรมาส 1 

ป 2023 เริ่มใหบริการ 40 เที่ยวบินตอสัปดาหและคาดวาจะเพ่ิม

ใหไดที่ราว 110 เที่ยวบินตอสัปดาหภายในไตรมาส 4 ป 2023 

• Thai Vietjet เปดเที่ยวบิน 6 เสนทางในจีน

• Thai airways เปดเที่ยวบินไปยัง 5 เสนทางหลัก

• Bangkok airways เปดบินไปฉงชิ่งกับเฉงิตูใน พ.ค. 2023

• ทั้งนี้เสนทางหลักไดแก คุนหมิง กวางโจว เฉิงตู เซี่ยงไฮ ปกกิ่ง

สายการบินท้ังสัญชาติไทยและจนีตางเริม่เปดเท่ียวบินเสนทางระหวางไทย-จีน

ท้ังกรุงเทพฯ ภูเก็ต เชียงใหม และจะย่ิงเรงตัวขึ้นในชวงตารางบินฤดรูอน

China reopening
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ความตองการเดินทางทองเที่ยวที่เรงตัวขึ้นประกอบกับขีดความสามารถในการใหบริการของสายการบินที่ปรับลดลง
ในชวงโควิด-19 และแผนธุรกิจที่เคยวางไวกอนโควิด-19 สงผลใหมีสายการบินรายใหมหลายรายเขามาใหบริการ

สายการบินเปดใหมที่คาดวาจะเขามาแขงขันในไทย ตัวอยางสายการบินตางชาติรายใหมที่เตรียม/เร่ิมเขามาใหบริการเสนทางบินตรงกับไทย

สายการบิน

โมเดลธุรกิจ Full-service (Lifestyle airline) Low cost 

เสนทางบิน

เปาหมาย

ระหวางประเทศ (เนน Long haul)

(ญ่ีปุน จีน ยุโรป โอเชียเนีย)

ระหวางประเทศ

(เนนเมืองหลัก-รองในจีน)

เคร่ืองบิน

Airbus A330 หรือ A350 

(wide body) เร่ิม 2 ลํา และขยายเปน 4

ลําภายในป 2024

Boeing 787-800 4 ลําใน 2-3 ป

แรกและ 20 ลําในอนาคต

งบลงทุน เร่ิมปแรก 200 ลานบาท ในชวงแรก 300 ลานบาท

ปที่คาดวาจะเร่ิม ธ.ค. 2023 2023-2024

ประเทศไทยกําลังมีสายการบิน

สัญชาติไทยเปดใหมหลายสาย 

โดยมี 2 สายการบินทีเ่ปนสายการ

บินตามตาราง (Scheduled flight) สยาม ซีเพลนแลนดดารชเรียลลี คูล P80 AIR

Scheduled Charter Seaplane

ปจจัยเสี่ยงที่มีความสําคัญสูงตอการทําธุรกิจสายการบินคือ การแขงขันท่ีรุนแรง 

ซ่ึงทําใหอัตราคาโดยสารปรับลดลงจนอาจไมคุมทุน โดยเฉพาะในชวงที่ราคานํ้ามันพุง

ขึ้นสูงและจะกดดันไมใหสามารถขึ้นคาโดยสารเพ่ือชดเชยภาระตนทุนที่เพ่ิมไดเพียงพอ

สายการบิน ประเภท สัญชาติ เสนทางท่ีใหบริการ ปท่ีเปดเสนทางมาไทย

Zip air (JAL) Low cost

ญ่ีปุน ไทย-ญ่ีปุน

2020

Air Japan 

(ANA)
Low cost 2024

Starlux Full-service ไตหวัน ไทย-ไตหวัน 2020

Air premia Hybrid เกาหลีใต ไทย-เกาหลีใต 2023

Bamboo Low cost เวียดนาม ไทย-เวียดนาม 2022

MY Low cost มาเลเซีย ไทย-มาเลเซีย 2023

New airlines

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของสํานักขาวตาง ๆ และ CAPA
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อุตสาหกรรมการบินทั่วโลกตั้งเปาหมายสู Fly net zero 2050 โดยอาศัยแผนการลดกาซเรือนกระจกจาก 4 ดานหลัก

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ IATA, McKinsey, Bain&Company และ Thai AirAsia 

Fly net zero 2050 แผน IATA ในการกาวเขาสู Fly net zero 2050 

ธุรกิจสายการบินท่ัวโลกตั้งเปาสู Fly net zero ในป 2050 โดยต้ังเปาลดการ

ปลอยกาซเรือนกระจกเปนศูนย เพื่อใหสอดคลองกับความตกลงปารีส (Paris 

agreement) ที่จะพยายามจํากัดการเพิ่มขึ้นของอุณหภูมิโลกไวไมใหเกิน 1.5°C 

Key Milestone :

65%
13%

19%

3% Sustainable aviation fuel (SAF)

New technology, electric, and hydrogen

Infrastructure and operational efficiencies

Offsets and carbon capture

IATA ตั้งเปา Fly net zero โดยอาศัย 4 วิธีหลัก

2025

ใช SAF 2% 

จากนํ้ามันทั้งหมด

2030

2035

2040 2050

2045

ใช SAF 5% จากนํ้ามันทั้งหมด 

และมีการใชเทคโนโลยีนําทาง

ชวยประหยัดนํ้ามัน

ใช SAF 17% จากนํ้ามันทั้งหมด 

และเคร่ืองบินไฟฟาและไฮโดรเจน

ขนาดเล็กเร่ิมใชงานได

ใช SAF 39% จากนํ้ามันทั้งหมด 

และเคร่ืองบินไฮโดรเจนขนาดเล็ก

ใชในเสนทาง Short haul 

ใช SAF 54% 

จากนํ้ามันทั้งหมด

ใช SAF 65% 

จากนํ้ามันทั้งหมด

ESG
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อยางไรก็ดี อุตสาหกรรมการบินตองอาศัยความรวมมือระหวางทั้งภาครัฐและภาคเอกชน เพื่อที่จะปลดล็อคขอจํากัด
และอุปสรรคในดานเทคโนโลยีและเงินทุนเพื่อบรรลุเปาหมาย Fly net zero 2050

หมายเหตุ * เฉพาะการปลอย CO2 Scope 1 กับ 2

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ IATA, McKinsey, Bain&Company, Thai AirAsia, EasyJet, Thai Airways, Lufthansa, BA, Singapore airline และ Qatar airline 

Reality check สําหรับแผนการกาวเขาสู Fly net zero 2050 แผน CORSIA ของสายการบินในไทย

วิธีที่ทําไดงายที่สุด เชน การลดการใชเชื้อเพลิง และการเพ่ิมประสิทธภิาพการใชนํ้ามันโดยเฉพาะจากการใช

เคร่ืองบินนํ้ามันรุนใหม เชน A321 neo ที่ประหยัดนํ้ามันและปลอยกาซต่ํากวา

อยางไรก็ดี วิธีนี้อยางเดียวจะไมสามารถชวยให Fly net zero ได เนื่องจากขอมูลที่ผานมาอุตสาหกรรม

เพ่ิมประสิทธิภาพใชเช้ือเพลิงไดเพียง 1% ตอป แตมีการปลอยกาซจากการเดินทางทีเ่พ่ิมข้ึนถึง 3% ตอป

วิธีลดการใชพลังงานกับเพ่ิมประสิทธิภาพการใชเชื้อเพลิง 

วิธีเปลี่ยนประเภทเชื้อเพลิง

การใชนํ้ามัน SAF ซ่ึงเปนวิธีที่เปนไปไดที่สุด ยังเผชิญกับความทาทายในหลายดาน ทั้งกําลังการผลิต ราคา

เชื้อเพลิง ซ่ึงมีการคาดการณวาจะยังไมสามารขยายกาํลังผลิตและแขงขันดานราคากับนํา้มันเจ็ทไดอยางนอย

ถึงป 2050 ทั้งนี้อาจเริ่มจากเที่ยวบินธุรกิจที่เต็มใจจะจายสูงกวากอน

การใชเครื่องบินไฮโดรเจน ซึ่งเปนพลังงานที่มีแนวโนมเหมาะกับ Fly net zero ที่สุด โดย Airbus กําลังพัฒนา

เครื่องบินลําเล็กแตคาดวาจะแลวเสร็จอยางเร็วในป 2035 นอกจากนั้น การใชไฮโดรเจนยังตองเผชิญปญหาดาน Supply

ในการเติม Green hydrogen ที่สนามบิน ซึ่งทําใหตนทุนสูงกวานํ้ามันเจ็ทหลายเทาตัว และยังคุมทุนในป 2050

การใชเครื่องบินไฟฟา เปนวิธีที่จะชวยลดการปลอยกาซไดดีที่สุด แตยังติดปญหาในดานแบตเตอรี ่โดยคาดวา

ภายในป 2030 จะสามารถใชกับเครื่องบินลําเล็กได แตตองรอป 2070+ จึงใชกับเครื่องบิน Narrow body

• ICAO กําหนดใหสายการบินท่ีเขารวมโครงการหามปลอย กาซ CO2 เกินปฐานท่ีกําหนด 

โดยหากสายการบินไมสามารถปฏิบัติไดจะตองซือ้คารบอนเครดติชดเชยแทน
• ทั้งนี้ในชวง 2021-2023 กําหนดใหใชปริมาณการปลอย กาซ CO2 ของป 2019 เปนปฐาน และต้ังแต 2024 

เปนตนไปใช 85% ของการปลอยในป 2019 เปนปฐาน

• ปจจุบันหลายประเทศในอเมริกา ยุโรป ญี่ปุน อาเซียนรวมถึงไทยไดเขารวม CORSIA แลว 
ขณะที่ จีนและอินเดียจะเริ่มบังคับใชในป 2027 ซึ่งจะทําใหราคาคารบอนเครดิตในชวงแรกยังต่ําอยู แตคาดวา

จะเพ่ิมข้ึนในป 2027 เปนตนไป 

• ในสวนของไทย ภายใตขอกําหนด ของ ICAO ซึ่งบังคับใชโดย CAAT กําหนดใหสายการบินที่ใชเครือ่งบิน

ขนาดใหญที่มีเที่ยวบินระหวางประเทศ และปลอยกาซ CO2 เกิน 10,000 ตันจะตองรายงานปริมาณการใช

เช้ือเพลิง/และการปลอยกาซ CO2 ตั้งแตป 2022 เปนตนไป

• Thai AirAsia ไดมีการจัดทําแผน Fly Net zero 2050 แลว โดยใช 4 ดานหลัก

โครงการชดเชยและการลดคารบอนสาํหรบัการบินระหวางประเทศ

สัดสวนปริมาณการปลอยกาซคารบอนของสายการบิน ตอ RPK (Carbon intensity) ป 2022*
หน�วย: gCO2/RPK

76 77
108 113

EasyJet Thai AirAsia Thai Airways Lufthansa

ESG
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