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ในป 2023 จํานวนนักทองเที่ยวโดยรวมมีแนวโนมฟนตัวไดดีทั้งนักทองเที่ยวตางชาติและนักทองเที่ยวไทย

• นักทองเที่ยวตางชาติเรงตัวแตะ 30 ลานคน จากการประกาศเปดประเทศในทันทีของจีนตั้งแต ม.ค. 2023 สงผลใหนักทองเที่ยวจีน
มีแนวโนมกลับมาทองเที่ยวในไทยเร็วขึ้น อีกทั้ง นักทองเที่ยวชาติอื่นฟนตัวกลับมาใกลเคียงกับชวงกอนเกิดโควิด-19 แลว โดย
นักทองเที่ยวหลักที่เดินทางมาไทยยังคงเปนนักทองเที่ยวจากอาเซียนและยุโรป อยางไรก็ดี ยังมีปจจัยเสี่ยงที่จะสงผลตอการฟนตัว
ของจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติ ไมวาจะเปนภาวะเศรษฐกิจโลกที่มีแนวโนมชะลอตัว คาใชจายในการเดินทางทองเที่ยวยังอยูใน
ระดับสูงจากตนทุนดานเชื้อเพลิง

• นักทองเที่ยวไทยมีแนวโนมทองเที่ยวในประเทศตอเน่ืองและกลับมาอยูในระดับกอนเกิดโควิด-19 ได ในปน้ี จากภาวะเศรษฐกิจไทยที่
เร่ิมดีขึ้นเปนลําดับสงผลใหคนไทยออกเดินทางทองเที่ยวในประเทศมากขึ้น ประกอบกับมาตรการกระตุนการทองเที่ยวอยาง
โครงการเราเที่ยวดวยกันเฟส 5 ซ่ึงทําใหคนไทยเที่ยวไทยเรงตัวขึ้นในชวงไตรมาสแรกของป แตยังมีปจจัยกดดันจากนักทองเที่ยว
ชาวไทยที่จะออกเดินทางทองเที่ยวตางประเทศมากขึ้นไมตํ่ากวา 7 ลานคน โดยประเทศยอดนิยมของคนไทยยังคงเปน ญ่ีปุน 
มาเลเซีย และเกาหลีใต อีกทั้ง ในชวงที่เหลือของปอาจจะยังไมมีนโยบายกระตุนการทองเที่ยวเพ่ิมเติมหรือมีความลาชา

Executive
Summary

ในระยะขางหนา SCB EIC ประเมินวา จํานวนนักทองเที่ยวมีแนวโนมฟนตัวไดดีตอเน่ือง 

• นักทองเที่ยวตางชาติจะกลับมาอยูในระดับกอนเกิดโควิด-19 ได ในชวงคร่ึงปหลังของป 2024 จากความตองการทองเที่ยวของคนทั่วโลก
ที่ยังอยูในระดับสูง โดยเฉพาะนักทองเที่ยวจีนที่จะเรงตัวขึ้น อีกทั้ง คาใชจายในการเดินทางทองเที่ยวมีแนวโนมลดลงจากตนทุนดาน
เชื้อเพลิงที่ลดลงตอเนื่องและ Capacity ของสายการบินที่กลับเขาสูภาวะปกติ 

• นักทองเที่ยวไทยเที่ยวไทยมีแนวโนมเติบโตเล็กนอย จากความตองการทองเที่ยวในประเทศที่มีโอกาสชะลอตัวลงหลังสถานการณใน
ประเทศกลับเขาสูภาวะปกติ ขณะที่นักทองเที่ยวไทยที่นิยมเดินทางทองเที่ยวตางประเทศก็มีโอกาสที่จะเดินทางไปตางประเทศมากขึ้น
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อยางไรก็ดี แมจะมีสัญญาณการฟนตัวที่ดี แตธุรกิจโรงแรมยังตองเผชิญกับความทาทายหลายประการ ไดแก 1. ภาวะเศรษฐกิจโลกและเศรษฐกิจ
ไทยที่เติบโตแบบชะลอตัว ซ่ึงจะกระทบตอความตองการเดินทางทองเที่ยว 2. ตนทุนการดําเนินการที่สูงขึ้นเพ่ือรองรับนักทองเที่ยวตางชาติที่เรง
ตัว 3. ปญหาการขาดแคลนแรงงาน ซ่ึงจะสงผลตอความสามารถในการใหบริการและคุณภาพการใหบริการ 4. การแขงขันที่สูงขึ้น จากโรงแรม
ที่เคยปดใหบริการ/เปดใหบริการบางสวนในชวงวิกฤตโควิด-19 และโรงแรมที่มีแผนเปดในปนี้หลังจากเลื่อนเปดใหบริการเพราะวิกฤตโควิด-19
5. ประเด็นดาน ESG ที่เขามามีบทบาทมากขึ้นในการดําเนินธุรกิจโรงแรม

ในระยะขางหนา SCB EIC ประเมินวา ธุรกิจโรงแรมจะฟนตัวไดดีข้ึนอยางเห็นไดชัดสอดคลองกับจํานวนนักทองเที่ยวที่จะกลับมาใกลเคียงชวงกอนโควิด-19
โดยอัตราการเขาพักมีแนวโนมฟนตัวไดเร็วกวาราคาหองพักเฉลี่ย สวนหนึ่งเปนผลจากธุรกิจโรงแรมเนนการนําเสนอโปรโมชันแพ็กเกจหองพัก
ระยะยาวมากขึ้นเพ่ือเพ่ิมอัตราการเขาพักใหสอดรับกับตนทุนการดําเนินการ เชน แพ็กเกจ Staycation หรือ Workation อยางไรก็ดี ธุรกิจ
โรงแรมยังตองเผชิญกับการแขงขันที่สูงขึ้นจากโรงแรมใหมที่อยูระหวางกอสรางและมีแผนเปดตัวในอีก 2-3 ป ขางหนา 

ในป 2023 ธุรกิจโรงแรมฟนตัวไดดีข้ึนตอเน่ืองจากจํานวนนักทองเที่ยวโดยรวมที่เรงตัวข้ึน แตยังตองพ่ึงพารายไดจากนักทองเที่ยวไทยเปนหลักอยู 

• อัตราการเขาพักมีแนวโนมฟนตัวไดดีอยางเห็นไดชัด สาเหตุหลักมาจากระยะเวลาเขาพักของนักทองเที่ยวยาวนานขึ้น เชน นักทองเที่ยว
รัสเซียที่มีแนวโนมเขาพักยาวนานขึ้นเพ่ือตองการหลีกหนีความตึงเครียดของสถานการณความขัดแยงระหวางรัสเซียและยูเครน รวมถึง
อุปทานหองพักยังไมกลับมาอยูในระดับกอนเกิดโควิด-19 โดยธุรกิจโรงแรมบางสวนยังไมเปดใหบริการอยางเต็มรูปแบบเนื่องจากตองใช
เงินทุนคอนขางสูงในการดําเนินกิจการ และนักทองเที่ยวกลุมหลักเปนกรุปทัวรชาวจีนที่ยังไมเดินทางเขาไทยมากนักในระยะแรก

• ราคาหองพักเฉลี่ยเรงตัวสูงข้ึน จากจํานวนนักทองเที่ยวที่เพ่ิมสูงขึ้นโดยเฉพาะนักทองเที่ยวจีนที่เดินทางเขาไทยกลุมแรกเปนกลุมที่มี
กําลังซ้ือซ่ึงจะเลือกพักโรงแรม 4-5 ดาวเปนหลัก อีกทั้ง ธุรกิจโรงแรมมีการนําเสนอโปรโมชันดานราคาเพ่ือดึงดูดนักทองเที่ยวไมมาก
เทากับชวงการเปดประเทศในระยะแรก

ทั้งน้ีธุรกิจโรงแรมในแหลงทองเที่ยวยอดนิยมหลักของคนไทยยังคงเติบโตตอเน่ือง จากการฟนตัวของนักทองเที่ยวไทย เชน หัวหิน และจังหวัด
เมืองรองอยางน�าน เชียงราย ขณะที่แหลงทองเที่ยวยอดนิยมของนักทองเที่ยวตางชาติโดยเฉพาะชาวจนีจะเร่ิมเห็นสัญญาณบวกเพ่ิมข้ึน  
อยางเชน กรุงเทพฯ พัทยา ภูเก็ต และเชียงใหม โดยโรงแรม 4-5 ดาวมีแนวโนมไดอานิสงสกอน เนื่องจากนักทองเที่ยวจีนที่เขามาเปนกลุมที่
มีกําลังซ้ือสูงตามดวยโรงแรม 2-3 ดาวที่รองรับนักทองเที่ยวจีนแบบกรุปทัวรที่จะทยอยเดินทางเขาไทยมากขึ้นหลังจีนอนุญาตใหเดินทางทอง
เที่บวแบบกรุปทัวรไดตั้งแตเดือน ก.พ. ที่ผานมา
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ธุรกิจการบินสัญชาติไทยในป 2023 มีแนวโนมฟนตัวตอเน่ืองและคาดวามูลคาตลาดของธุรกิจสายการบินสัญชาติไทยจะอยูที่ราว 2.6 แสนลานบาท 
จาก Pent-up demand ของการเดินทางระหวางประเทศหลังจากปญหาโควิด-19 คลี่คลายลงและการเปดประเทศเต็มรูปแบบของจีน 

• รายไดขนสงผู โดยสารในเสนทางบินระหวางประเทศมีแนวโนมเติบโตมากกวาเทาตัวจาก 1. นักทองเที่ยวตางชาติเดินทางเขาไทยเพ่ิมขึ้นเปน 
30 ลานคน โดยเฉพาะจากฝงเอเชียอยางจีน อาเซียน เกาหลีใต และอินเดีย 2. นักทองเที่ยวชาวไทยที่เดินทางไปตางประเทศที่เพ่ิมสูงขึ้น 
โดยเฉพาะในประเทศยอดนิยมอยางเชน ญ่ีปุน สิงคโปร และเกาหลีใต 3. อัตราคาโดยสารที่ยังอยูในระดับสูง ซ่ึงตอเนื่องจากไตรมาส 4 ป 
2022 ที่ราคานํ้ามันเพ่ิมสูงขึ้นและเที่ยวบินมีจํานวนจํากัด แตมีแนวโนมปรับลดลงจากการเพ่ิมเที่ยวบินที่มากขึ้นในป 2023

• รายไดขนสงผู โดยสารเสนทางบินในประเทศมีแนวโนมฟนตัวตอเน่ืองจนมีมูลคาใกลเคียงกับป 2019 แลว โดยนักทองเที่ยวภายในประเทศ
มีแนวโนมเพ่ิมขึ้นจาก 224 ลานคนเปน 287 ลานคน โดยเฉพาะการเขามาของชาวตางชาติ ประกอบกับ อัตราคาโดยสารยังคอนขางสูง
ภายหลังจากสายการบินเก็บคา Fuel surcharge ในเสนทางบินในประเทศ

• รายไดขนสงสินคามีแนวโนมลดลง จากอัตราคาขนสงสินคาทางอากาศที่ลดลงคอนขางมาก จากที่พุงขึ้นสูงในชวงโควิด-19 ประกอบกับ
สายการบินกลับไปเนนการขนสงผูโดยสารมากยิ่งขึ้น อยางไรก็ดี สายการบินยังใหความสําคัญกับการขนสงสินคาเพ่ือเพ่ิมความ Resilient 
ใหแกธุรกิจ

อยางไรก็ดี การฟนตัวของธุรกิจการบินยังตองเผชิญกับความทาทายหลายประการ ไดแก 1. ภาวะเศรษฐกิจโลกและเศรษฐกจิไทยที่เติบโตแบบชะลอตัว
ซ่ึงจะกระทบตอความตองการเดินทางทองเที่ยว 2. ตนทุนคาใชจายยังอยูในระดับสูงจากราคานํ้ามันอากาศยานเฉลี่ยที่ยังสูงอยูราว 114 USD/
บารเรล 3. การแขงขันในธุรกิจสายการบิน จากการเพ่ิมเที่ยวบินและเสนทางใหมมากขึ้นของทั้งสายการบินสัญชาติไทยและสายการบินตางชาติ 
การขยายฝูงบินของสายการบิน รวมถึงการเปดสายการบินใหม ๆ ซ่ึงจะกดดันอัตราคาโดยสารและสงผลไปยังอัตรากําไรของธุรกิจสายการบิน 
4. สถานะทางการเงินของสายการบินที่ยังคอนขางเปราะบางแมจะเร่ิมปรับตัวดีขึ้น และ 5. การปฏิบัติตาม Fly net Zero 2050 ซ่ึงเปนประเด็นที่
สายการบินตองเรงใหความสําคัญและเร่ิมเตรียมความพรอมและวางแผนปรับตัวเพ่ือบรรเทาตนทุนคารบอนเครดิตที่จะเกิดขึ้น

ในระยะขางหนา SCB EIC ประเมินวา รายไดธุรกิจสายการบินโดยภาพรวมทั้งในเสนทางภายในประเทศและระหวางประเทศจะกลับอยูในระดับ
ใกลเคียงกับป 2019 แลวในชวงปลายป 2024 โดยเสนทางในประเทศจะฟนตัวกอนในป 2023-2024 สวนเสนทางระหวางประเทศจะฟนตัวตามมา 
ทั้งนี้การฟนตัวของรายไดสายการบินสัญชาติไทยยังขึ้นอยูกับหลายปจจัย เชน การปรับลดและเพ่ิม Capacity ของสายการบิน, แผนการฟนฟู
กิจการ, การขยายสวนแบงตลาดเสนทางระหวางประเทศของสายการบิน Low-cost ที่มีอัตราคาโดยสารที่ตํ่ากวา Full Service, การแขงขันของ
สายการบินจากตางประเทศ, ปจจัยเสี่ยงอื่น ๆ ทั้งปญหาเศรษฐกิจ ปญหาภูมิรัฐศาสตร เปนตน



นักทองเที่ยว
ตางชาติเรงตัว
แตะ 30 ลานคน
จากการเปดประเทศในทันทีของจีนชวงตนเดือน ม.ค. 
ที่ผานมาสงผลใหนักทองเที่ยวจีนออกเดนิทาง
ตางประเทศมากข้ึนและคาดวาจะมีนักทองเที่ยวจีน
เดินทางเขาไทยในปนี้กวา 4.8 ลานคน ประกอบกับ
นักทองเที่ยวชาติอืน่ ๆ จะฟนตัวไดดีกลับมาใกลเคียง
กับชวงกอนโควิด-19 แลว

SCB EIC Industry insight : Tourism
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จํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางเขาไทย
หน�วย : ลานคน

นักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางเขาไทยมีแนวโนมฟนตัวไดดีตอเนื่องและคาดวาจะฟนตัวดีขึ้นจากการกลับมาของ
นักทองเที่ยวจีนหลังจีนประกาศเปดประเทศเมื่อตนป 2023

Jun-22Jan-22 May-22Apr-22

0.29
0.15

Feb-22

2.13

0.21

Mar-22 Dec-22

0.52
0.77

1.12

Jul-22

0.13

1.17

Aug-22

1.31

Sep-22

2.22

1.48

Oct-22

1.75

Nov-22

2.24 2.14

Jan-23 Feb-23 Mar-23 Apr-23 (E)

2.11

8 ม.ค.
จีนเปดประเทศ

6 ก.พ.
จีนอนุญาตกรุปทัวร

เดินทาง

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา
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สัดสวนนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางมาไทย 
หน�วย : %

วิกฤตโควิด-19 สงผลใหนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางมาไทยมีการเปลี่ยนแปลงตอเนื่อง โดยปจจุบันนักทองเที่ยว
กลุมหลักมาจากอาเซียนและยุโรป

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา

28% 25%

51% 48%
36%

47% 40%
31% 30% 31%

27%
22%

11%
10%

20%
15%

18%
23% 24% 20%

14%
19%

8% 9% 16%
11%

12% 15% 15% 13%

13% 12% 8%
9% 9% 9% 9% 12%

9% 7% 8%

4% 3%
4%

2020

5%

2019

5% 3%

6%6%

7%
7%

2021

5% 6%5%
6%

4%

Q1/22

7%

1%

6%
6%

Feb-23Q2/22

2%4%

Q3/22

6%
6%

Q4/22

4%5%

6% 6%

Jan-23

6%
6%

Mar-23

5%
7%

3%3%

เอเชียตะวันออกอาเซียน รัสเซียจีน ยุโรป อเมริกา เอเชียใต ตะวันออกกลาง อื่น ๆ

3 อันดับนักทองเท่ียว

ท่ีเดินทางเขาไทย

สูงสุด
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นักทองเที่ยวในหลายประเทศฟนตัวไดดีโดยเฉพาะจากอาเซียน ยุโรป และโอเชียเนียที่ฟนตัวใกลเคียงชวงกอนโควิด-19 แลว
สงผลใหการฟนตัวของนักทองเที่ยวตางชาติโดยรวมยกเวนจีนอยูที่ราว 80%

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา

10 อันดับนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางเขาไทยสูงสุดในชวงไตรมาสแรกป 2023
หน�วย : คน, % เทียบกับไตรมาสแรกป 2019

การฟนตวัของนักทองเที่ยวตางชาติในไตรมาสแรกป 2023
หน�วย : % เทียบกับไตรมาสแรกป 2019

921,042

566,667

517,270

441,940

322,598

248,517

234,840

233,341

223,495

213,148

มาเลเซีย

อินเดีย

รัสเซีย

UK

เกาหลีใต

เวียดนาม

สหรัฐฯ

จีน

เยอรมนี

สิงคโปร

อัตราการฟนตัว

-1%

-8%

-83%

-18%

-28%

-22%

-21%

-16%

+4%

-7%

ยุโรป -18%

อเมริกา -24%
แอฟริกา -42%

เอเชียตะวันออก

-68%

ตะวันออกกลาง

-30%
เอเชียใต -25%

อาเซียน 

-16%

ท่ัวโลก -40%

ทั่วโลกยกเวนจีน -22%

โอเชียเนีย 

-14%
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ในป 2023 การประกาศเปดประเทศของจีนคาดวาจะมีนักทองเที่ยวจีนเดินทางมาไทยราว 4.8 ลานคน สงผลให
นักทองเที่ยวตางชาติมีแนวโนมเรงตัวขึ้นแตะ 30 ลานคนและกลับไปใกลเคียงกอนโควิด-19 ไดในชวงปลายป 2024

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา

ประมาณการนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางมาไทย
หน�วย : ลานคน

นักทองเที่ยวจีน นักทองเที่ยวตางชาติ

ปจจัยสนับสนุน

นักทองเท่ียวจีน

 ไทยเปน 1 ใน 20 ประเทศนํารองที่รัฐบาลจีน

อนุญาตใหเดินทางแบบกรุปทัวรตั้งแต 6 ก.พ.

 ไทยเปน 1 ใน 5 จุดหมายปลายทางที่

นักทองเที่ยวจีนใหความสนใจวางแผน

เดินทางทองเที่ยว

นักทองเท่ียวตางชาติ

 ความตองการทองเที่ยวยังอยูใน

ระดับสูง

 สายการบินของไทยและตางชาติ

เปดใหบริการเสนทางบินมากขึ้น

นักทองเทียวจีน

 นักทองเที่ยวบางกลุมยังมีความกังวล

ดานสุขอนามัยอยู

 จํานวนเที่ยวบินที่เพ่ิงเร่ิมเปดใหบริการ

มีแนวโนมไมเพียงพอตอความตองการ

เดินทางในชวงแรก

นักทองเท่ียวตางชาติ

 เศรษฐกิจหลายประเทศชะลอตัว

และมีความไมแน�นอนสูง

 คาใชจายในการเดินทางที่ยังอยูในระดับสูง

จากตนทุนเชื้อเพลิง

 แคมเปญดึงดูดนักทองเที่ยวในหลายประเทศ

ปจจัยเสี่ยง+ -

ประมาณการ

Q4 

2021

3.1

Q1 

2021

6.5

Q2 

2022

Q1 

2019

7.7

7.9
2.5

3.5

2.9 6.7

Q4 

2022

6.8

Q3 

2022

Q3 

2019

7.9

2.5

Q4 

2019

1.2

6.75.4

Q1 

2020

Q2 

2023

Q2 

2020

Q3 

2020

Q4 

2020

Q4 

2023

Q2 

2021

Q3 

2021

Q1 

2022

6.16.0

1.5

5.3

Q1 

2023

1.5

6.4

0.3

Q3 

2023

Q2 

2019

6.5

10.8

9.0
9.7

10.4

1.9

1.6

3.6

5.5
7.0

8.6

0.5

30.011.0

28.9

2021 20222019

39.9

5.5

2020

10.9

4.8

25.2

2023F

6.7

0.4

11.2



นักทองเที่ยวไทยฟนตวั
กลับไปในระดับกอน
วิกฤตโควดิ-19
และยังเห็นสัญญาณการฟนตวัที่ดใีนหลายจังหวัด ซ่ึงแมจํานวน
นักทองเที่ยวไทยจะกลับมาใกลเคียงชวงกอนโควิด-19 แลว 
แตดวยผลกระทบจากภาวะเศรษฐกิจของประเทศที่ผานมา
สงผลใหนักทองเทีย่วไทยบางสวนยังมีแนวโนมจํากัดคาใชจาย
ในการทองเที่ยวอยู 

SCB EIC Industry insight : Tourism
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คนไทยทองเที่ยวในประเทศเพิ่มขึ้นและกลับมาเติบโตกวาในชวงกอนเกิดโควิด-19 เล็กนอย แตดวยผลกระทบจากภาวะ
เศรษฐกิจที่ผานมาสงผลใหนักทองเที่ยวไทยสวนใหญยังมีแนวโนมจํากัดคาใชจายในการทองเที่ยวอยู 

การฟนตวัของผูเยี่ยมเยือนไทยรายจังหวัด
หน�วย : % เทียบกับป 2019

จํานวนผูเยี่ยมเยือนไทย
หน�วย : ลานคน

10

0

5

15

20

25

2019 2020 2021 2022 มี.ค.

20.3

การใชจายของนักทองเท่ียวไทยยังเติบโตอยางจํากัด โดยในชวงไตรมาสแรกของป นักทองเที่ยวไทยใชจาย

เฉล่ียอยูที่ราว 3,100 บาทตอคนตอทริป ซึ่งยังต่ํากวาการใชจายเฉล่ียในป 2019 ราว 34% อยูที่ราว 4,700 บาท

ตอคนตอทริป โดยสาเหตุหลักมาจากรายไดครัวเรือนที่ยังเปราะบางจากผลกระทบภาวะเศรษฐกิจที่ผานมา 

หมายเหตุ : *คาใชจายเฉล่ียตอคนตอทรปิจากผูเยี่ยมเยอืนไทยประเมินจากรายไดผูเยี่ยมเยอืนไทย/จํานวนผูเยี่ยมเยอืนไทย

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา

ไตรมาสท่ี 4 ป 2022 ไตรมาส 1 ป 2023

การฟนตัวของผูเย่ียมเย่ือนไทย**

ฟนตัวไดดี (> 80%)

ฟนตัวคอนขางดี (60%-80%)

ฟนตัวคอนขางชา (< 60%)
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ในป 2023 จํานวนผูเย่ียมเยือนไทยฟนตวักลบัมาเทียบเทากับชวงกอนวิกฤตโควิด-19 จากความตองการทองเที่ยว
ในประเทศที่ยังมีอยูสูง แตยังมีแรงกดดันจากจํานวนคนไทยที่เดินทางไปตางประเทศมากขึ้น

ประมาณการผูเยี่ยมเยือนไทย
หน�วย : ลานคน-คร้ัง

2020

72.0

2019 2021 2022 2023F

229.4

123.2

202.0

229.5

• ปจจัยบวก
• ความตองการทองเท่ียวในประเทศมีแนวโนมเติบโตตอเนื่องจากภาวะเศรษฐกิจโดยรวม

ที่ดีขึ้น
• มาตรการกระตุนการทองเท่ียวในประเทศ โครงการเราเที่ยวดวยกันเฟส 5 ที่กระตุน

การทองเที่ยวในชวง มี.ค.-เม.ย. 23 รวม 560,000 สิทธ์ิ

• ปจจัยลบ
• คนไทยออกเดินทางทองเท่ียวในตางประเทศมากข้ึน จากความตองการทองเที่ยวที่ยังอยู

ในระดับสูง อีกทั้ง สายการบินทยอยเพ่ิมเที่ยวบินมากขึ้นเพ่ือรองรับนักทองเที่ยว
• มาตรการกระตุนการทองเท่ียวในประเทศในชวงครึ่งหลังของปอาจยังไมมีมาตรการ 

เพ่ิมเติมหรือมีความลาชา

ในระยะขางหนา นักทองเท่ียวไทยเท่ียวไทยมีแนวโนมเติบโตเล็กนอย จากความตองการ
ทองเที่ยวในประเทศที่มีโอกาสชะลอตัวลงหลังสถานการณในประเทศกลับเขาสูภาวะปกติ 
ขณะที่นักทองเที่ยวไทยที่นิยมเดินทางทองเที่ยวตางประเทศก็มีโอกาสที่จะเดินทางไปตางประเทศ
มากขึ้นอีกดวย

ปจจัยท่ีสงผลตอจํานวนผูเย่ียมเยือนไทยในป 2023

+

-

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา



ธุรกิจโรงแรมมีแนวโนม
ฟนตัวไดดีขึ้น
จากการเรงตัวของจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติและนักทองเที่ยวไทย
ที่กลับมาเติบโตกวาระดับกอนโควิด-19 เล็กนอย ซึ่งจะสงผลให
อัตราการเขาพักและราคาหองพักเฉลี่ยฟนตวัดข้ึีนในหลายจังหวัด

SCB EIC Industry insight : Tourism
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ในภาพรวม ผูเขาพักหลักยังเปนผูเย่ียมเยือนไทย แตสัดสวนผูเขาพักตางชาติมีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้นตามจํานวนนักทองเที่ยว
ตางชาติที่จะเรงตัวสูงขึ้นในปนี้ 

ผูเยี่ยมเยือนทั้งหมด
หน�วย : ลานคน

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา และธนาคารแหงประเทศไทย

ผูเขาพักและอัตราการเขาพัก
หน�วย : ลานคน, %
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เดือนเม.ย 20 ประกาศเคอรฟว และปดน�านฟาสงผล

ใหมีนักทองเที่ยวตางชาติคงคางในประเทศสูง
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อัตราการเขาพักฟนตัวไดดีในหลายจังหวัดแมจํานวนผูเขาพักยังฟนตัวอยางคอยเปนคอยไป จากระยะเวลาการเขาพัก
ของนักทองเที่ยวที่ยาวนานขึ้น และโรงแรมบางสวนเพิ่งเริ่มเปดใหบริการ

การฟนตวัของผูเขาพักรายจังหวัด
หน�วย : % เทียบกับไตรมาสแรกป 2019

หมายเหตุ : *การฟนตัวอัตราการเขาพักคํานวณจากขอมูลเฉล่ียไตรมาส 1/2023 เทียบกับไตรมาส 1/2019

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา

การฟนตัวของผูเขาพัก

ฟนตัวไดดี (> 80%)

ฟนตัวคอนขางดี (60%-80%)

ฟนตัวคอนขางชา (<60%)

การฟนตวัของอัตราการเขาพักรายจังหวัด
หน�วย : % เทียบกับไตรมาสแรกป 2019

การฟนตัวของอัตราการเขาพัก*

ฟนตัวไดดี (> 80%)

ฟนตัวคอนขางดี (60%-80%)

ฟนตัวคอนขางชา (<60%)

อัตราการเขาพักมีแนวโนมฟนตัวไดดีกวาจํานวนผูเขาพัก  
ซ่ึงสาเหตุหลักมาจาก

• ระยะเวลาเขาพักของนักทองเท่ียวยาวนานข้ึน เชน 
นักทองเที่ยวรัสเซียที่มีแนวโนมเขาพักยาวนานขึ้น
เพ่ือตองการหลีกหนีความตึงเครียดของสถานการณ
ความขัดแยงระหวางรัสเซียและยูเครน

• อุปทานหองพักยังไมกลับมาอยูในระดับกอนเกิดโควิด-19
โดยธุรกิจโรงแรมบางสวนยังไมเปดใหบริการอยางเต็ม
รูปแบบเนื่องจากตองใชเงินทุนคอนขางสูงในการดําเนิน
กิจการ และนักทองเที่ยวกลุมหลักเปนกรุปทัวรชาวจีน
ที่ยังไมเดินทางเขาไทยมากนักในระยะแรก

ภาพรวมการฟนตัวของการเขาพัก
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อัตราการเขาพักและราคาหองพักฟนตัวในทิศทางที่ดีขึ้นชัดเจนจากจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่เรงตัว และระยะเวลา
การเขาพักที่นานขึ้น

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา และธนาคารแหงประเทศไทย 

การฟนตวัของราคาหองพักและอัตราการเขาพัก
หน�วย : % เทียบกับป 2019

ราคาหองพักเฉล่ีย
หน�วย : บาทตอคืนตอหอง

• ราคาหองพักเฉลี่ยเรงตัวสูงข้ึน จากจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่เพ่ิมสูงขึ้นและนักทองเที่ยวกลุมแรกที่เขามาไทยเปนกลุมที่มีกําลังซ้ือ ซ่ึงจะเลือกพักโรงแรม 4-5 ดาวเปนหลัก อีกทั้ง ธุรกิจโรงแรมมีการ
นําเสนอโปรโมชันดานราคาเพ่ือดึงดูดนักทองเที่ยวไมมากเทากับชวงการเปดประเทศในระยะแรก

• อัตราการเขาพักมีแนวโนมฟนตัวไดเร็วกวาราคาหองพัก สวนหนึ่งเปนผลจากธุรกิจโรงแรมเนนการนําเสนอโปรโมชันแพ็กเกจหองพักระยะยาวขึ้น เพ่ือเพ่ิมอัตราการเขาพักใหสอดรับกับตนทุนการดําเนินการ
ที่เพ่ิมขึ้น เชน Staycation หรือ Workation จึงสงผลใหอัตราการเขาพักฟนตัวไดดีอยางเห็นไดชัด
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อัตราการเขาพักและราคาหองพักเฉลี่ยมีแนวโนมฟนตัวไดดีตอเนื่องและจะกลับไปอยูในระดับกอนโควิด-19 ไดในชวงป 
2024-2025

อัตราการเขาพัก รายป
หน�วย : %
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ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา และธนาคารแหงประเทศไทย

ปจจัยท่ีจะกดดันการฟนตัวของอัตราการเขาพักและราคา
หองพักเฉลี่ย

• การแขงขันท่ีสูงข้ึน ทั้งจากธุรกิจโรงแรมที่ทยอยเปด
ใหบริการเพ่ือรองรับนักทองเที่ยวจีนหลังปดบริการชั่วคราว
บางสวน และโรงแรมใหมที่เตรียมเปดใหบริการหลังเลื่อน
การเปดตัวเพราะวิกฤติโควิด-19 รวมถึงโรงแรมที่อยู
ระหวางกอสรางที่มีแผนเปดตัวอีกใน 2-3 ป ขางหนา

• งบประมาณการทองเท่ียวอาจยังไมสูงมากนัก จากภาวะ
เศรษฐกิจที่ชะลอตัวทั่วโลก และสัดสวนงบประมาณการ
ทองเที่ยวสวนใหญที่เปนคาเดินทางยังอยูในระดับสูงจาก
ราคานํ้ามันเชื้อเพลิง

อยางไรก็ดี อัตราการเขาพักและราคาหองพักเฉลี่ยมีแนวโนม
ฟนตัวไดดีตอเนื่อง โดยโรงแรม 4-5 ดาวมีแนวโนมฟนตัว
กลับมาอยูในระดับกอนโควิด-19 ไดเร็วกวาโรงแรมระดับ 2-3 
ดาว เนื่องจากนักทองเที่ยวกลุมที่มีกําลังซ้ือซ่ึงเปนกลุมที่ไมได
รับผลกระทบจากภาวะเศรษฐกิจมากนักจะกลับมาเดินทาง
ทองเที่ยวใกลเคียงปกติไดกอน 

แนวโนมการฟนตัว
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3 ประเด็นสําคัญท่ีมีโอกาสสงผลตอธุรกิจโรงแรมในป 2023 และในระยะขางหนา

การขาดแคลนแรงงาน ESG ในธุรกิจโรงแรมการแขงขันจากโรงแรมเปดใหม
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ปญหาการขาดแคลนแรงงานในภาคการทองเที่ยวยังจะไมเขาขั้นวิกฤต แมธุรกิจโรงแรมมีแนวโนมตองการแรงงานเพิ่มขึ้น
เพื่อรองรับนักทองเที่ยวตางชาติที่เรงตัว

การจางงานในภาคอุตสาหกรรมการทองเที่ยว

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา และธนาคารแหงประเทศไทย

การยายกลับถ่ินฐานและแรงงานเดิมหันไปประกอบอาชีพอื่น
เปนสาเหตุหลักท่ีสงผลตอการขาดแคลนแรงงานในธุรกิจ
โรงแรมในขณะนี้ อยางไรก็ดี ปญหาการขาดแคลนแรงงาน
จะไมอยูในขั้นวิกฤตเนื่องจาก
• การปรับโครงสรางตนทุนและการดําเนินงานใหมี

ประสิทธิภาพมากข้ึน วิกฤตโควิด-19 ไดกดดันให
ผูประกอบการตองปรับโครงสรางธุรกิจเพ่ือลดตนทุน
และปรับเปลีย่นการดําเนินการใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น
ภายใตจํานวนแรงงานที่จํากัด สงผลใหแมจะผานวิกฤต
โควิด-19 ไปแลว หลายโรงแรมตองการแรงงานเพียงราว 
70% เทียบกับกอนโควิด-19 เทานั้น

• ผลตอบแทนใน Service charge ท่ีอยูในระดับสูง สงผลให
แรงงานที่อยูในอุตสาหกรรมเต็มใจทํางานมากขึ้นทดแทน
แรงงานในสวนที่ขาดเพ่ือลดตัวหารในผลตอบแทนดังกลาว 
นอกจากนี้ service charge ที่สูงยังสามารถจูงใจใหแรงงาน
เขามาในอุตสาหกรรมไดมากขึ้น

• การจาง Part-time เพ่ือรองรับการเรงตัวของ
นักทองเที่ยวในระยะแรก และสามารถหมุนเวียนเพ่ือเตมิ
ในสวนที่ขาดแคลน

ปญหาการขาดแคลนแรงงาน

ป 2019 : 4.4 ลานคน

(11.6% ของการจางงานท่ัวประเทศ)

ป 2022 : 4.2 ลานคน

(10.7% ของการจางงานท่ัวประเทศ)

• ธุรกิจโรงแรมสวนใหญตองการแรงงานเพ่ิมเพียงเล็กนอยจากจํานวนแรงงานปจจุบัน จากรายงานดัชนีความเชื่อม่ัน
ผูประกอบการที่พักแรมในเดือน มี.ค. ที่ผานมา พบวา ราว 40% มีแรงงานเพียงพอตอการใหบริการและราว 40% ตองการ
แรงงานเพ่ิมเพ่ือรักษาระดับคุณภาพการใหบริการ
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โรงแรมกวา 600 แหงกอสรางแลวเสร็จ

เตรียมเปดใหบริการในป 2023

ในป 2023 คาดวาจะมีโรงแรมใหมกวา 600 แหง เปดใหบริการหลังกอสรางแลวเสร็จ และเลื่อนการเปดใหบริการจาก
วิกฤตโควิด-19 ซึ่งจะเพิ่มการแขงขันใหสูงขึ้น

การออกใบอนุญาตกอสรางอาคารเพื่อการโรงแรม
หน�วย : อาคาร

3,492

2,798
2,566 2,422

1,263

20192018 2020 2021 2022

พ้ืนท่ีอาคารเฉล่ีย

(ตารางเมตร)
611.65 944.76 789.70 772.88 856.85

• การกอสรางโรงแรมมีแนวโนมเนนกอสรางโรงแรมขนาดใหญมากข้ึน จากพ้ืนที่เฉลี่ยตออาคารที่สูงขึ้น แมจํานวนการออกใบอนุญาตกอสรางอาคารเพ่ือการโรงแรมจะลดลง โดยพ้ืนที่ภาคใตมีการขอ
ใบอนุญาตกอสรางอาคารเพ่ือการโรงแรมสูงสุด

จํานวนโรงแรมที่คาดวาจะกอสรางแลวเสร็จในแตละป
หน�วย : แหง

131 119
99
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29 42
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61
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20212019 2022 2024F2020
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2023E
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207

166

139

91

5

69

35

8

12
9 6

8

11

โรงแรม 2-3 ดาว

โรงแรม 4-5 ดาว

อื่น ๆ*

หมายเหตุ : *อื่น ๆ คือ โรงแรมที่ไมระบุดาว, service apartment

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ BCI และ REIC
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ธุรกิจโรงแรมทั่วโลกตางตื่นตัวกับประเด็น ESG คอนขางสูง โดยเฉพาะเจาของ Chain โรงแรมระดับโลก 
ซึ่งจะมีแนวโนมสงผลตอธุรกิจโรงแรมไทยที่อยูใน Chain ในระยะขางหนา 

การปลอย Carbon emission ของโรงแรมทั่วโลกในป 2022
หน�วย : kg CO2e per room night

6.6 6.7 7.4 10.4 14.3 16.1
24.2 24.5 27.6 32.1

38.5 39.0 43.4
53.5 55.8 58.9 61.5 62.7

152.2

Ca
na

da

Sw
itz

er
la

nd

Fr
an

ce

So
ut

h 
Ko

re
a

Si
ng

ap
or

eUK Ita
ly

Ru
ss

ia

US
A

Ch
ile

Tu
rk

ey

Vi
et

na
m

Ja
pa

n

M
al

ay
sia

Th
ai

la
nd

Ch
in

a

In
do

ne
sia

In
di

a

M
al

di
ve

s

Very low (1.4-9.4) Low (9.5-21.6) Medium (21.7-28.7)

High (28.8-53.1) Very High (53.2-152.2)

จากขอมูลของ UNWTO ระบุวา ธุรกิจโรงแรมปลอยมลพิษเปนสัดสวน 1% ของการปลอยมลพิษโลก
และใชพลังงานในสัดสวนสูงเม่ือเทียบกับธุรกิจอื่น และมีแนวโนมปลอย Carbon emission เพ่ิมขึ้น
อีก 25% ภายในป 2030 (เทียบกับป 2016)

ดังนั้น ธุรกิจโรงแรมทั่วโลกจึงตางรวมมือกันลดการปลอย Carbon emission ลง โดยตั้งเปาลดการ
ปลอย Carbon emission ลง 66% ภายในป 2030 และลดตอเนื่องถึง 90% ภายในป 2050 ตาม Paris 
agreement 

ภาคการทองเที่ยวเร่ิมต่ืนตัวกับการปลอย Carbon emission มากข้ึน จากขอมูลของ SBTi พบวาบริษัท
ในภาคการทองเท่ียวกวา 1,300 บริษัทท่ัวโลกเริ่มดําเนินการแลว และกวา 600 บริษัทต้ังเปาหมายเรียบรอยแลว 
ตาม Criteria หลัก ไดแก 

• Scope 1 : การปลอย Emission ทางตรงจากอาคารและยานพาหนะของโรงแรม
• Scope 2 : การปลอย Emission ทางออมจากการใชพลังงาน โดยโรงแรมสวนใหญต้ังเปาหมายในการ

เลือกใชพลังงานทางเลือกมากขึ้นในอนาคต
• Scope 3 : การปลอย Emission ทางออมใน Value chain ของโรงแรม

โดยทาง UNWTO ต้ังเปาหมายลดการปลอย Emission ตาม Scope ภายในป 2030 เทียบกับป 2019 ดังน้ี
• 46% ใน Scope 1 และ Scope 2
• 28% ใน Scope 3

เปาหมายการลดการปลอย Emission 

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ Department for Environment, Food and Rural Affairs (DEFRA)-UK, UNWTO และ SBTi



ธุรกิจสายการบินสัญชาติไทย
ฟนตัวตอเนื่องในป 2023
ปญหาโควิด-19 ที่คลี่คลายลง ประกอบกับการเปดประเทศของจีน
แบบเต็มรูปแบบ จะชวยสงเสริมการเดินทางทางอากาศในป 2023

SCB EIC Industry insight : Tourism
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ในปจจุบัน การเดินทางทางอากาศทั่วโลกฟนตัวตอเนื่องจากวิกฤต COVID-19 จนมาอยูที่ 88% เมื่อเทียบป 2019 แลว
ในเกือบทุกเสนทาง ยกเวนเสนทางระหวางประเทศในเอเชียแปซิฟกที่กําลังเรงตัวตามมาตรการเปดประเทศของจีน

อัตราการเดินทางทางอากาศของทั่วโลก* 
หน�วย : ดัชนี (เทียบกับเดือนเดียวกันของป 2019,ป 2019 = 100)

อัตราการเดินทางทางอากาศระหวางประเทศ รายทวีป* 
หน�วย : ดัชนี (เทียบกับเดือนเดียวกันของป 2019,ป 2019 = 100)

หมายเหตุ : *ใชขอมูล Revenue passenger-kilometers (RPKs)

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ IATA

Jan 21Jan 20 Jul 20

80

Jul 21

40

Jan 22 Jul 22

0

100

60

10

110

50

70

120

30

20

Mar 23

90

82

99

88

Total International Domestic

Jul 21

90

Jan 20 Jan 21Jul 20

40

Jan 22 Jul 22 Mar 23

0

20

60

80

10

100

50

120

30

110

70

97

64

Africa

Latin America

Middle East

Asia Pacific

Europe

North America



25

SCB EIC Industry insight : Tourism

ในสวนของไทย ธุรกิจการบินในภาพรวมฟนตัวกลับมาอยูที่ 70% เมื่อเทียบกับป 2019 แลว โดยการเดินทางระหวาง
ประเทศกําลังเรงตัวตอเนื่องในหลายสนามบิน ขณะที่การเดินทางภายในประเทศเร่ิมเติบโตชะลอลง

อัตราการเดินทางทางอากาศของไทยเสนทางบินระหวางประเทศ
หน�วย : ดัชนี (เทียบกับเดือนเดียวกันของป 2019, ป 2019 = 100)

อัตราการเดินทางทางอากาศของไทยเสนทางบินภายในประเทศ
หน�วย : ดัชนี (เทียบกับเดือนเดียวกันของป 2019, ป 2019 = 100)
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ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ AOT
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ในสวนการขนสงสินคาทางอากาศ การขนสงสินคาทั่วโลกรวมถึงไทยเริ่มเพิม่สูงขึ้นตั้งแต Feb-23 ตามการเปดประเทศของ
จีนจากที่ลดลงในป 2022 แตอยางไรก็ดี อัตราคาขนสงยังปรับลดลงตอเนื่องจาก capacity การบรรทุกที่เพิ่มขึ้น

อัตราการขนสงสินคาทางอากาศโลก
หน�วย : ดัชนี (เทียบกับเดือนเดียวกันของป 2019,ป 2019 = 100)

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ Bloomberg, IATA และ AOT

อัตราปริมาณการบรรทุกสินคาทางอากาศไทย
หน�วย : ดัชนี (เทียบกับเดือนเดียวกันของป 2019,ป 2019 = 100)

ดัชนีคาขนสงทางอากาศ Drewry East-West
หน�วย : $/kg
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การเดินทางทางอากาศทั่วโลกในภาพรวมมีแนวโนมฟนตัวกลับไปสูในระดับเดียวกับป 2019 ไดแลวในชวงปลายป 2024
ยกเวนในเอเชียแปซิฟกที่จะฟนตัวชากวา ทั้งนี้ธุรกิจการบินยังเผชิญความเสี่ยงอีกหลายประการในป 2023

การคาดการณการเดินทางอากาศโดย IATA*
หน�วย : ที่นั่งตอกิโลเมตร

ปจจัยเสี่ยงในป 2023 ที่คาดวาจะสงผลตอการเดินทางทางอากาศ
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IATA ประเมินวา ธุรกิจการบินจะฟนตัว

ในชวงปลายป 2024 โดย Asia pacific 

อาจฟนชากวาเปนป 2025

หมายเหตุ : *ใชขอมูล Revenue passenger-kilometres (RPKs)

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ IATA
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สวนในไทย รายไดธุรกิจสายการบินสัญชาติไทยคาดวาจะฟนตัวตอเนื่องจากรายไดผูโดยสารในเสนทางบินระหวางประเทศ 
โดยเปนผลจาก Pent-up demand ของการเดินทางระหวางประเทศหลังจากปญหาโควิด-19 คลี่คลายลงและการเปด
ประเทศเต็มรูปแบบของจีน

มูลคาตลาดธุรกิจสายการบินสัญชาติไทย*
หน�วย : แสนลานบาท

หมายเหตุ : *คํานวณจาก Thai Airways, Thai Smiles, Bangkok Airways, Thai AirAsia, Thai AirAsia X, NokAir, NokScoot, Thai Lion air และ Thai VietJet Air

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ Bloomberg, Enlite, CAPA, IATA และ MOTS
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รายไดขนสงผู โดยสารเสนทางบินระหวางประเทศ

รายไดขนสงผู โดยสารเสนทางบินในประเทศ

รายไดขนสงสินคา

รายไดขนสงผู โดยสารเสนทางบินระหวางประเทศมีแนวโนมเติบโตมากกวาเทาตัว 
จาก 1. นักทองเที่ยวตางชาติเดินทางเขาไทยเพิ่มขึ้นเปน 30 ลานคน โดยเฉพาะจากฝงเอเชีย
อยางจีน อาเซียน เกาหลีใตและอินเดีย 2. นักทองเที่ยวชาวไทยทีเ่ดินทางไปตางประเทศที่เพิ่ม
สูงขึ้น โดยเฉพาะในประเทศยอดนิยมอยางเชน ญ่ีปุน สิงคโปร และเกาหลีใต และ 3. อัตราคา
โดยสารที่ยังอยูในระดับสูง ซึ่งตอเนื่องจากไตรมาส 4 ป 2022 ที่ราคานํ้ามันเพิ่มสูงขึ้น
และเที่ยวบินมีจํานวนจํากัด แตมีแนวโนมปรับลดลงจากการเพิ่มเที่ยวบินที่มากขึ้นในป 2023

ปจจัยสนับสนุนตอธุรกิจ 

รายไดขนสงผู โดยสารในประเทศมีแนวโนมฟนตัวตอเนื่องจนมีมูลคาใกลเคยีงกับป 2019 แลว 
โดยนักทองเที่ยวภายในประเทศมีแนวโนมเพิ่มขึ้นจาก 224 ลานคนเปน 287 ลานคนโดยเฉพาะ
การเขามาของชาวตางชาติ ประกอบกับ อัตราคาโดยสารยังคอนขางสูงภายหลังจากสายการบิน
เรียกเก็บคา Fuel surcharge ในเสนทางบินในประเทศ

รายไดขนสงสินคามีแนวโนมลดลง จากอัตราคาขนสงสินคาทางอากาศที่ลดลงคอนขางมาก จากที่
พุงขึ้นสูงในชวงโควิด-19 ประกอบกับสายการบินกลับไปโฟกัสการขนสงผู โดยสารมากย่ิงขึ้น 
อยางไรก็ดี สายการบินยังใหความสําคัญกับการขนสงสินคาเพื่อเพิ่มความ Resilient ใหแกธุรกิจ

สถานการณโควิด-19 ท่ีคล่ีคลายลงและการเปดประเทศของจีน จะเปนปจจัยบวกที่สําคัญ
ที่กระตุนนักทองเที่ยวใหเลือกเดินทางระหวางประเทศมากย่ิงขึน้ โดยเฉพาะจากจีนที่มี Pent-up 
demand การเดินทางคอนขางสูงหลังจากปดประเทศไปนานกวา 3 ป
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อยางไรก็ดี ธุรกิจสายการบินยังเผชิญกับความทาทายและความเสี่ยงหลายประการในป 2023 โดยเฉพาะปญหาตนทุน
เชื้อเพลิงและคาใชจายตาง ๆ ที่ยังอยูในระดับสูง การแขงขันในธุรกิจการบินและเศรษฐกิจโลกที่ชะลอตัว

ราคาน้ํามันอากาศยานและราคาน้ํามันดิบ Brent เฉล่ียทั้งป
หน�วย : USD/Barrel

ปจจัยเส่ียงตอธุรกิจ

ตนทุนคาใชจายที่ยังอยูใน

ระดับสูงทั้งจากราคานํ้ามัน

อากาศยาน อัตราดอกเบี้ย

และตนทุนแรงงานที่เพ่ิมขึ้น

การฟนตัวของขีดความสามารถ

ในการดําเนินการ (Capacity) 

ดานการบิน ทั้งเคร่ืองบิน นักบิน 

ลูกเรือ พนักงานสนามบิน 

และการเปดเสนทางบินใหม

การแขงขันที่รุนแรงของสายการ

บินทั้งจากสายการบิน Full 

service สายการบิน Low-cost

และสายการบินรายใหมที่เขามา

ใหบริการในไทย

ภาระหนี้สินและภาวะทางการเงิน

ที่ยังคอนขางเปราะบาง

ความเสี่ยงทางภูมิรัฐศาสตร

โลก เชน สงครามรัสเซีย-

ยูเครน

เศรษฐกิจโลกที่เติบโตแบบ

ชะลอตัว แตมีความกังวลตอ

ภาวะถดถอยและ Banking 
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Jet fuel Brent

ในป 2023 ตนทุนเช้ือเพลิงแมมีทิศทางลดลงแตยังอยูในระดับสูง (30%-35% ของตนทุนทั้งหมดในสภาวะปกติ) 

โดยราคานํ้ามันเจ็ทที่อยูทีร่าว $114/บารเรล จากอุปสงคนํ้ามันเจ็ทที่เพ่ิมข้ึนจากการเปดประเทศของจีน ขณะที่ปจจัยดาน

อุปทานนํ้ามันเจ็ทยังตึงตัว ทั้งนี้สายการบินสามารถลดภาระบางสวนจากการประกันความเส่ียงราคานํ้ามันและการเก็บคา 

Fuel surcharge ซึ่งทําใหในปจจุบันคาโดยสารอยูในระดับสูง อยางไรก็ดี ภาวะการแขงขันในตลาดที่มีแนวโนมรุนแรงข้ึน

ต้ังแตตารางบินฤดูรอนจากการเพ่ิมเทีย่วบินและเครือ่งบินของหลายสายการบินทั้งสัญชาติไทยและอื่น ๆ  ประกอบกับ

ความตองการเดินทางที่ไดรับผลกระทบจากภาวะเศรษฐกิจที่ชะลอตัวจะกดดันอัตราคาโดยสารในปจจุบัน 

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ Bloomberg, Thai Airways, Bangkok Airways, Thai AirAsia, Wood Mackenzie, Bloomberg และ Mckinsey
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แผนในป 2023 ของสายการบิน ไดแก การขยายเสนทางบินระหวางประเทศ การรักษาระดับอัตราคาโดยสารและอัตรา 
Load factor การบริหารตนทุนคาใชจาย และการบริหารจัดการฝูงบิน 

ประมาณการปริมาณฝูงบินของสายการบินหลัก 7 สาย
หน�วย : ลํา

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ Press release, Thai Airways, Bangkok Airways, Thai AirAsia, Thai AirAsia X, Nok, Thai Lion air และ Thai Vietjet

4 แผนธุรกิจสายการบินสัญชาติไทยในป 2023

275
256

221 220 221

292

2020 20222019 2021 2023E 2024-2028

• ในชวงป 2021-2023 ปริมาณเครื่องบินท้ังหมดมีแนวโนมทรงตัว เนื่องจากมีท้ังสายการบินท่ีปรับ

เพิ่มเคร่ืองบินกับสายการบินท่ีปรับลดปริมาณเคร่ืองบิน 

• แตในอีก 2-5 ปขางหนา หลายสายการบินวางแผนเพ่ิมเครื่องบินตอเนื่อง เชน ไทยเวียตเจ็ท

ไทยไลออนแอร ไทยแอรเอเชีย ไทยแอรเอเชียเอ็กซ การบินไทย และนกแอร 

การบริหารจัดการฝูงบิน โดยสายการบินหลายสายตางวางแผนขยายฝูงบินเพื่อนํามาใหบริการใน

เสนทางระหวางประเทศ หลังจากท่ีหลายสายการบินไดปรับลดเคร่ืองบินในชวงโควิด-19 ท้ังนี้เคร่ืองบิน

ท่ีจะนําเขามาใหมจะสามารถบรรทุกผูโดยสารเพิ่มข้ึน บินไดระยะทางไกลข้ึน และชวยประหยัดนํ้ามัน

มากข้ึน เชน A321 Neo อยางไรก็ดี ปจจุบันยังมีปญหาเรื่องอะไหล และ MRO ทําใหเกิดความลาชา

การเรงขยายเสนทางบินระหวางประเทศ ท้ังเสนทางในอาเซียน เอเชียตะวันออก ดังเชน 

เกาหลีใต ญี่ปุน จีน และเอเชียใตอยางอินเดีย จากการขยายของหลายสายการบินโดยเฉพาะ

สายการบิน Low cost ซ่ึงจะเร่ิมใชเคร่ืองบิน Narrow-body รุนใหมท่ีท้ังบินไดไกลและประหยัดนํ้ามัน

มากข้ึนมาใหบริการในหลายเสนทางระยะไกล เชน เอเชียตะวันออก และยุโรปตะวันออกในอนาคต 

เชน Thai AirAsia และ Thai Vietjet เปดเสนทางบินไปฟุกุโอกะ

การบริหารตนทุนคาใชจายและการปรับแผนธุรกิจ ท้ังจากคาใชจายในการกลับมาใหบริการและจาก

ปจจัยเส่ียงท่ีเกิดข้ึนหลายประการท้ังภูมิรัฐศาสตร ราคานํ้ามัน อัตราแลกเปล่ียน ความเส่ียงตอการเกิด

เศรษฐกิจถดถอย จึงทําใหหลายสายการบินตองเรงบริหารตนทุนและกระแสเงินสด โดยสวนหนึ่งเลือก

นําเทคโนโลยีมาชวยบริหารจัดการควบคุมตนทุน พรอมท้ังชวยอํานวยความสะดวกแกผู ใชบริการ

การรักษาระดบัอัตราคาโดยสารและอัตรา Load factor ซ่ึงเปนปจจัยสําคัญท่ีทําใหรายได

สายการบินเรงตัวในชวงท่ีผานมาจาก Supply เท่ียวบินท่ีจํากัด ซ่ึงอาจเกิดจากท้ังคิวในการซอม

เคร่ืองบินท่ีคอนขางสูงและสายการบินประเมินจังหวะท่ีเหมาะสมในการเพิ่มเท่ียวบินใหเหมาะสม

กับคูแขงและไมสงผลกระทบตอคาโดยสารมากนัก

1

2
3
4
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การขยายสนามบินหลกัในไทยยังเดินหนาตอจากท่ีลาชาไปอยางนอย 2 ปจากปญหาโควิด-19

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ AOT และสํานักขาวตาง ๆ

สนามบินสุวรรณภูมิ

SAT-1 : Sep-23 (+15 ลานคน)

3rd runway : 2024 (+26 ลํา/ชม.)

East Expansion : กําลังปรับแบบ คาดวาจะ

แลวเสร็จป 2028 (+15 ลานคน) อีกทั้ง กําลัง

วางแผนพัฒนา West กับ North ตอไป

สนามบินดอนเมือง

Terminal 3 กับปรับปรุง 

Terminal 1 : ป 2029          

(+10 ลานคน)

สนามบินเชียงใหม

สนามบินภูเก็ต
สนามบินอูตะเภา

สนามบินขอนแกน

Terminal 2 : ป 2026 (+2 ลานคน)

Terminal 3 : กําลังออกแบบ และอยู

ระหวางแกไขสัญญาระหวาง BBS กับ

ภาครัฐ โดยคาดวาจะเร่ิมกอสรางป 2023 

และจะแลวเสร็จป 2026 (+18 ลานคน)

ขยาย International 

terminal : กําลังจางที่

ปรึกษา และคาดวาจะแลว

เสร็จป 2027 (+5.5 ลานคน)

Terminal 2 : กําลังศึกษา

และจะสรางเสร็จป 2026

สนามบินเชียงใหมแหงที่ 2 : 

กําลังศึกษา
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ในระยะยาว อุตสาหกรรมการบินไทยมีแนวโนมฟนตัวกลับมาอยูในระดับเดียวกับป 2019 ในชวงปลายป 2024 เปนตนไป 
โดยเสนทางในประเทศจะฟนตัวกอนในป 2023-2024 สวนเสนทางระหวางประเทศจะฟนตัวตามมา

การคาดการณการฟนตัวของรายไดอุตสาหกรรมการบินสัญชาติไทย (เทียบกับป 2019)
หน�วย : ดัชนี (ป 2019 = 100)

รายไดเสนทางระหวางประเทศ

คิดเปนราว 2 ใน 3 ของรายไดป 2019

Q1 

2021

2019 Q1 

2020

Q1 

2022

Q3 

2021

Q3 

2020

Q3 

2022

Q1 

2023

Q3 

2023

Q1 

2024

Q3 

2024

TotalDomestic route International route
ป 2023 สถานการณโควิด-19 ที่ผอนคลายลงสงผลใหรายไดทั้งเสนทาง

บินในประเทศและระหวางประเทศฟนตัวตอเนื่อง โดยรายได ในเสนทาง

บินในประเทศคาดวาจะกลับมาใกลเคยีงป 2019 แลว สวนรายได

ในเสนทางระหวางประเทศ จะเรงตัวขึ้นตอเนื่องจากการขยายบริการ

ของสายการบินเพื่อรองรับปริมาณนักทองเที่ยวตางชาติที่จะเขามามากขึ้น

โดยเฉพาะนักทองเที่ยวจีน อีกทั้ง นักทองเที่ยวไทยที่ไปเทีย่วตางประเทศ

ก็ปรับเพิ่มขึ้นในเสนทางยอดนิยม แตมีปจจัยกดดันจากปญหาภมูิรัฐศาสตร 

สภาพเศรษฐกิจโลก ภาวะนํ้ามันแพงและราคาคาโดยสารที่ยังสูง

ป 2024-2025+ คาดวารายไดธุรกิจสายการบินโดยภาพรวมท้ังใน

เสนทางภายในประเทศและระหวางประเทศจะกลับอยูในระดบั

ใกลเคียงกับป 2019 แลวในชวงปลายป 2024 ทั้งนี้การฟนตัวของ

รายไดสายการบินสัญชาติไทยยังขึ้นอยูกับหลายปจจัย เชน การปรับลด

และเพิ่ม Capacity ของสายการบิน, แผนการฟนฟูกิจการ, การขยาย

สวนแบงตลาดเสนทางระหวางประเทศของสายการบิน Low-cost ที่มี

อัตราคาโดยสารที่ต่ํากวา Full service, การแขงขันของสายการบินจาก

ตางประเทศ, ปจจัยเส่ียงอื่น ๆ ทั้งปญหาเศรษฐกิจ ปญหาภูมิรัฐศาสตร 

เปนตน

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ IATA, AOT, MOTS, McKinsey, Bain&Company และสํานักขาวตาง ๆ
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3 ปจจัยท่ีนาติดตามในป 2023

China reopening Fly net zero 2050แผนการเปดสายการบินใหม
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China reopening แบบเต็มรูปแบบสงผลใหนักทองเที่ยวจีนมีแนวโนมเดินทางระหวางประเทศเพิ่มมากขึ้น โดยในปจจุบัน 
นักทองเที่ยวจีนกําลังเดินทางเขามาไทยอยางตอเนื่อง อีกทั้ง หลายสายการบินตางเรงเปดใหบริการเสนทางบินระหวาง
ไทย-จีน

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา, JP Morgan และสํานักขาวตาง ๆ

ปริมาณนักทองเที่ยวจีนที่เดินทางมาไทย (รายเดือน/รายไตรมาส)
หน�วย : แสนคน, ลานคน

ปริมาณเที่ยวบินระหวางประเทศจีนมายังอาเซียน
หน�วย : % เทียบกับคาเฉลี่ยป 2019

ไทยเปนจุดหมายปลายทางยอดนิยมของชาวจีน

• ไทยเปน 1 ใน 5 จุดหมายปลายทางที่นักทองเที่ยวจีนใหความสนใจวางแผนเดินทางทองเที่ยว

• ไทยเปน 1 ใน 20 ประเทศนํารองที่รัฐบาลจีนอนุญาตใหเดินทางแบบกรุปทัวรต้ังแต 6 ก.พ. 2023

รัฐบาลจีนกําลังเรงพัฒนาความพรอมการใหบรกิารเดนิทางระหวางประเทศหลังจากท่ีหยุดใหบริการไปมากกวา

2 ปในชวงโควิด-19

• จํานวนเที่ยวบินที่ใหบริการและความพรอมของสนามบินมีแนวโนมรองรับความตองการเดินทาง

ในชวงแรกไมเพียงพอ

• ทางการจีนกําลังเรงดําเนินการเปดทําพาสปอรตคาดวาจะใชเวลา 2-3 เดือนจึงกลับมาปกติ

สายการบินสัญชาติจีน
• Spring airline เพ่ิมเที่ยวบินระหวางจีน-ไทยจาก 62

เปน 82 เที่ยวบินตอสัปดาหในตารางบินฤดูรอน

• หลายสายการบินทั้ง China Southern, China 

Eastern, Air China และ Juneyao ไดเพ่ิม

เที่ยวบินระหวางจีน-ไทยต้ังแตเดือน ม.ค. 2023 

อีกทั้ง มีแผนเพ่ิมเที่ยวบินตอเนื่อง

สายการบินสัญชาติไทย
• Thai AirAsia เตรียมขยายไปจีนในหลายเสนทาง โดยในไตรมาส 1 

ป 2023 เริ่มใหบริการ 40 เที่ยวบินตอสัปดาหและคาดวาจะเพ่ิม

ใหไดที่ราว 110 เที่ยวบินตอสัปดาหภายในไตรมาส 4 ป 2023 

• Thai Vietjet เปดเที่ยวบิน 6 เสนทางในจีน

• Thai airways เปดเที่ยวบินไปยัง 5 เสนทางหลัก

• Bangkok airways เปดบินไปฉงชิ่งกับเฉงิตูใน พ.ค. 2023

• ทั้งนี้เสนทางหลักไดแก คุนหมิง กวางโจว เฉิงตู เซี่ยงไฮ ปกกิ่ง

สายการบินท้ังสัญชาติไทยและจนีตางเริม่เปดเท่ียวบินเสนทางระหวางไทย-จีน

ท้ังกรุงเทพฯ ภูเก็ต เชียงใหม และจะย่ิงเรงตัวขึ้นในชวงตารางบินฤดรูอน

China reopening
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ความตองการเดินทางทองเที่ยวที่เรงตัวขึ้นประกอบกับขีดความสามารถในการใหบริการของสายการบินที่ปรับลดลง
ในชวงโควิด-19 และแผนธุรกิจที่เคยวางไวกอนโควิด-19 สงผลใหมีสายการบินรายใหมหลายรายเขามาใหบริการ

สายการบินเปดใหมที่คาดวาจะเขามาแขงขันในไทย ตัวอยางสายการบินตางชาติรายใหมที่เตรียม/เร่ิมเขามาใหบริการเสนทางบินตรงกับไทย

สายการบิน

โมเดลธุรกิจ Full-service (Lifestyle airline) Low cost 

เสนทางบิน

เปาหมาย

ระหวางประเทศ (เนน Long haul)

(ญ่ีปุน จีน ยุโรป โอเชียเนีย)

ระหวางประเทศ

(เนนเมืองหลัก-รองในจีน)

เคร่ืองบิน

Airbus A330 หรือ A350 

(wide body) เร่ิม 2 ลํา และขยายเปน 4

ลําภายในป 2024

Boeing 787-800 4 ลําใน 2-3 ป

แรกและ 20 ลําในอนาคต

งบลงทุน เร่ิมปแรก 200 ลานบาท ในชวงแรก 300 ลานบาท

ปที่คาดวาจะเร่ิม ธ.ค. 2023 2023-2024

ประเทศไทยกําลังมีสายการบิน

สัญชาติไทยเปดใหมหลายสาย 

โดยมี 2 สายการบินทีเ่ปนสายการ

บินตามตาราง (Scheduled flight) สยาม ซีเพลนแลนดดารชเรียลลี คูล P80 AIR

Scheduled Charter Seaplane

ปจจัยเสี่ยงที่มีความสําคัญสูงตอการทําธุรกิจสายการบินคือ การแขงขันท่ีรุนแรง 

ซ่ึงทําใหอัตราคาโดยสารปรับลดลงจนอาจไมคุมทุน โดยเฉพาะในชวงที่ราคานํ้ามันพุง

ขึ้นสูงและจะกดดันไมใหสามารถขึ้นคาโดยสารเพ่ือชดเชยภาระตนทุนที่เพ่ิมไดเพียงพอ

สายการบิน ประเภท สัญชาติ เสนทางท่ีใหบริการ ปท่ีเปดเสนทางมาไทย

Zip air (JAL) Low cost

ญ่ีปุน ไทย-ญ่ีปุน

2020

Air Japan 

(ANA)
Low cost 2024

Starlux Full-service ไตหวัน ไทย-ไตหวัน 2020

Air premia Hybrid เกาหลีใต ไทย-เกาหลีใต 2023

Bamboo Low cost เวียดนาม ไทย-เวียดนาม 2022

MY Low cost มาเลเซีย ไทย-มาเลเซีย 2023

New airlines

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของสํานักขาวตาง ๆ และ CAPA
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อุตสาหกรรมการบินทั่วโลกตั้งเปาหมายสู Fly net zero 2050 โดยอาศัยแผนการลดกาซเรือนกระจกจาก 4 ดานหลัก

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ IATA, McKinsey, Bain&Company และ Thai AirAsia 

Fly net zero 2050 แผน IATA ในการกาวเขาสู Fly net zero 2050 

ธุรกิจสายการบินท่ัวโลกตั้งเปาสู Fly net zero ในป 2050 โดยต้ังเปาลดการ

ปลอยกาซเรือนกระจกเปนศูนย เพื่อใหสอดคลองกับความตกลงปารีส (Paris 

agreement) ที่จะพยายามจํากัดการเพิ่มขึ้นของอุณหภูมิโลกไวไมใหเกิน 1.5°C 

Key Milestone :

65%
13%

19%

3% Sustainable aviation fuel (SAF)

New technology, electric, and hydrogen

Infrastructure and operational efficiencies

Offsets and carbon capture

IATA ตั้งเปา Fly net zero โดยอาศัย 4 วิธีหลัก

2025

ใช SAF 2% 

จากนํ้ามันทั้งหมด

2030

2035

2040 2050

2045

ใช SAF 5% จากนํ้ามันทั้งหมด 

และมีการใชเทคโนโลยีนําทาง

ชวยประหยัดนํ้ามัน

ใช SAF 17% จากนํ้ามันทั้งหมด 

และเคร่ืองบินไฟฟาและไฮโดรเจน

ขนาดเล็กเร่ิมใชงานได

ใช SAF 39% จากนํ้ามันทั้งหมด 

และเคร่ืองบินไฮโดรเจนขนาดเล็ก

ใชในเสนทาง Short haul 

ใช SAF 54% 

จากนํ้ามันทั้งหมด

ใช SAF 65% 

จากนํ้ามันทั้งหมด

ESG
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อยางไรก็ดี อุตสาหกรรมการบินตองอาศัยความรวมมือระหวางทั้งภาครัฐและภาคเอกชน เพื่อที่จะปลดล็อคขอจํากัด
และอุปสรรคในดานเทคโนโลยีและเงินทุนเพื่อบรรลุเปาหมาย Fly net zero 2050

หมายเหตุ * เฉพาะการปลอย CO2 Scope 1 กับ 2

ที่มา : การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ IATA, McKinsey, Bain&Company, Thai AirAsia, EasyJet, Thai Airways, Lufthansa, BA, Singapore airline และ Qatar airline 

Reality check สําหรับแผนการกาวเขาสู Fly net zero 2050 แผน CORSIA ของสายการบินในไทย

วิธีที่ทําไดงายที่สุด เชน การลดการใชเชื้อเพลิง และการเพ่ิมประสิทธภิาพการใชนํ้ามันโดยเฉพาะจากการใช

เคร่ืองบินนํ้ามันรุนใหม เชน A321 neo ที่ประหยัดนํ้ามันและปลอยกาซต่ํากวา

อยางไรก็ดี วิธีนี้อยางเดียวจะไมสามารถชวยให Fly net zero ได เนื่องจากขอมูลที่ผานมาอุตสาหกรรม

เพ่ิมประสิทธิภาพใชเช้ือเพลิงไดเพียง 1% ตอป แตมีการปลอยกาซจากการเดินทางทีเ่พ่ิมข้ึนถึง 3% ตอป

วิธีลดการใชพลังงานกับเพ่ิมประสิทธิภาพการใชเชื้อเพลิง 

วิธีเปลี่ยนประเภทเชื้อเพลิง

การใชนํ้ามัน SAF ซ่ึงเปนวิธีที่เปนไปไดที่สุด ยังเผชิญกับความทาทายในหลายดาน ทั้งกําลังการผลิต ราคา

เชื้อเพลิง ซ่ึงมีการคาดการณวาจะยังไมสามารขยายกาํลังผลิตและแขงขันดานราคากับนํา้มันเจ็ทไดอยางนอย

ถึงป 2050 ทั้งนี้อาจเริ่มจากเที่ยวบินธุรกิจที่เต็มใจจะจายสูงกวากอน

การใชเครื่องบินไฮโดรเจน ซึ่งเปนพลังงานที่มีแนวโนมเหมาะกับ Fly net zero ที่สุด โดย Airbus กําลังพัฒนา

เครื่องบินลําเล็กแตคาดวาจะแลวเสร็จอยางเร็วในป 2035 นอกจากนั้น การใชไฮโดรเจนยังตองเผชิญปญหาดาน Supply

ในการเติม Green hydrogen ที่สนามบิน ซึ่งทําใหตนทุนสูงกวานํ้ามันเจ็ทหลายเทาตัว และยังคุมทุนในป 2050

การใชเครื่องบินไฟฟา เปนวิธีที่จะชวยลดการปลอยกาซไดดีที่สุด แตยังติดปญหาในดานแบตเตอรี ่โดยคาดวา

ภายในป 2030 จะสามารถใชกับเครื่องบินลําเล็กได แตตองรอป 2070+ จึงใชกับเครื่องบิน Narrow body

• ICAO กําหนดใหสายการบินท่ีเขารวมโครงการหามปลอย กาซ CO2 เกินปฐานท่ีกําหนด 

โดยหากสายการบินไมสามารถปฏิบัติไดจะตองซือ้คารบอนเครดติชดเชยแทน
• ทั้งนี้ในชวง 2021-2023 กําหนดใหใชปริมาณการปลอย กาซ CO2 ของป 2019 เปนปฐาน และต้ังแต 2024 

เปนตนไปใช 85% ของการปลอยในป 2019 เปนปฐาน

• ปจจุบันหลายประเทศในอเมริกา ยุโรป ญี่ปุน อาเซียนรวมถึงไทยไดเขารวม CORSIA แลว 
ขณะที่ จีนและอินเดียจะเริ่มบังคับใชในป 2027 ซึ่งจะทําใหราคาคารบอนเครดิตในชวงแรกยังต่ําอยู แตคาดวา

จะเพ่ิมข้ึนในป 2027 เปนตนไป 

• ในสวนของไทย ภายใตขอกําหนด ของ ICAO ซึ่งบังคับใชโดย CAAT กําหนดใหสายการบินที่ใชเครือ่งบิน

ขนาดใหญที่มีเที่ยวบินระหวางประเทศ และปลอยกาซ CO2 เกิน 10,000 ตันจะตองรายงานปริมาณการใช

เช้ือเพลิง/และการปลอยกาซ CO2 ตั้งแตป 2022 เปนตนไป

• Thai AirAsia ไดมีการจัดทําแผน Fly Net zero 2050 แลว โดยใช 4 ดานหลัก

โครงการชดเชยและการลดคารบอนสาํหรบัการบินระหวางประเทศ

สัดสวนปริมาณการปลอยกาซคารบอนของสายการบิน ตอ RPK (Carbon intensity) ป 2022*
หน�วย: gCO2/RPK

76 77
108 113

EasyJet Thai AirAsia Thai Airways Lufthansa

ESG
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