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เปิดศักราชใหม่ 2013 จะไม่มีการผลิตน้ํามันเบนซินออกเทน 91 อีกต่อไป แม้ผู้ที่เคยใช้เบนซิน 91 อยู่เดิมจะได้รับ
ผลกระทบโดยตรง แต่กอ็าจเป็นผลดใีนแง่การประหยัดค่าใช้จ่าย ถ้าสามารถเลือกเปลี่ยนมาใช้พลังงานทดแทนอยา่ง
แก๊สโซฮอล์ซ่ึงมีราคาถูกกว่าได้ หากมองในระยะยาว นโยบายน้ีอาจทําให้เศรษฐกิจประเทศมีความแข็งแกร่งมากข้ึน 
จากการสร้างความมั่นคงด้านพลังงาน โดยลดการพึ่งพานํ้ามันจากต่างประเทศ และนําพืชท่ีปลกูได้ในประเทศมา
ผลิตเป็นเชื้อเพลิงชีวภาพ อีกทั้งคุณภาพชีวิตของคนไทยจะดขีึ้น จากปญัหามลพิษ และสิ่งแวดล้อมท่ีบรรเทาเบา
บางลง  

สาเหตุที่รัฐยกเลิกการจาํหน่ายเบนซิน 91 เพราะต้องการสนับสนุนพลังงานทดแทน โดยส่งเสริมให้คนหันมาใช้
แก๊สโซฮอล์มากข้ึน จากยุทธศาสตรของประเทศที่มุงสรางความมั่นคงดานพลังงาน ลดการนําเขาน้ํามันอยางยั่งยืน และลดปริมาณการ
ปลอยกาซเรือนกระจก พลังงานทดแทนจึงไดรับการสงเสริมใหมีการใชเพ่ิมมากขึ้นแทนเชื้อเพลิงฟอสซิล หรือน้ํามันดิบท่ีนับวันมีแตจะหมด
ไป ทางกระทรวงพลังงานไดจัดทําแผนพัฒนาพลังงานทดแทนและพลังงานทางเลือก ป 2012-2021 โดยกําหนดใหมีสัดสวนการใชพลังงาน
ทดแทนเพ่ิมขึ้นจาก 7,413 พันตันเทียบเทาน้ํามันดิบ (ktoe) ในป 2012 เปน 25,000 ktoe ในป 2021 หรือคิดเปน 25% ของการใชพลังงาน
รวมท้ังหมดท่ีคาดวาจะมีประมาณ 1 แสน ktoe ในอีก 10 ปขางหนา ท้ังนี้ในสวนของภาคขนสง ไดต้ังเปาหมายการใชเชื้อเพลิงชีวภาพ เชน  
เอทานอล ไบโอดีเซล จํานวน 40 ลานลิตร/วัน เพ่ือทดแทนการใชน้ํามัน 44% และลดการพ่ึงพาการนําเขาน้ํามันดิบ ซึ่งมีราคาสูงขึ้นอยาง
ตอเนื่อง ท้ังนี้ ในป 2011 ไทยนําเขาน้ํามันดิบสูงถึง 4.6 หมื่นลานลิตร ซึ่งมีมูลคากวา 9.8 แสนลานบาท คิดเปนสัดสวนการนําเขา 85% ตอ
ปริมาณการใชน้ํามันท้ังหมดในประเทศ ดังนั้นการยกเลิกการจําหนายเบนซิน 91 เพ่ือใหคนหันมาใชแกสโซฮอลท่ีมีสวนผสมของเอทานอล 
ซึ่งเปนพลังงานสะอาด จะชวยลดการนําเขาน้ํามันดิบประมาณ 3.6 พันลานลิตรตอป และลดปญหามลพิษไดอีกทางหน่ึง 

การยกเลิกเบนซิน 91 ส่งผลกระทบตอ่ผู้ใช้น้ํามันเบนซิน 91 ธุรกิจโรงกลั่นนํ้ามัน และกองทุนนํ้ามันเชื้อเพลิง ปจจบัุน
ปริมาณการบริโภคเบนซิน 91 มีประมาณ 8 ลานลิตร/วัน คิดเปนสัดสวน 9% ของการบริโภคเชื้อเพลิงสําหรับยานยนตท้ังหมด โดยผูใชน้ํามนั
เบนซิน 91 เดิม ไดแก ผูใชรถยนต รถจักรยานยนต และรถจักรกลการเกษตร 2 จังหวะ รวมท้ังส้ินกวา 1 ลานคัน ตองเปล่ียนมาใชเชื้อเพลิง
ประเภทอื่นทดแทน อยางไรก็ตาม ผูบริโภคยังมีเวลาปรับตัวถึงประมาณไตรมาสแรกของป 2013 เพราะแมโรงกล่ันเริ่มทยอยหยุดการผลิต
เบนซิน 91 ภายในส้ินป 2012 แตสถานีบริการยังสามารถจําหนายเบนซิน 91 ท่ีคางอยูในคลังใหหมดภายในอีก 3 เดือนขางหนา ในสวนของ
ผูผลิตอยางโรงกล่ันน้ํามัน แมตองพ่ึงวัตถุดิบอยางเอทานอลมากขึ้น แตคาดวาจะมีผลกระทบไมมากนัก เนื่องจากธุรกิจไดเตรียมความพรอม
มาระยะหนึ่งแลว เชน การปรับเปล่ียนกระบวนการผลิต ซึ่งโรงกล่ันจะมีคาใชจายในสวนนี้แตก็ไมไดเพ่ิมขึ้นมากอยางมีนัยสําคัญ สําหรับ

ผลกระทบตอกองทุนน้ํามันเชื้อเพลิงนั้น EIC ประเมินวาจะมีรายรับลดลงประมาณ 47 ลานบาท/วัน
1
 หรือประมาณ 31% ของรายรับตอวันใน

ปจจุบัน ซึ่งจะกระทบตอความสามารถของกองทุนฯ ในการจายเงินชดเชยราคาน้ํามันอื่นๆท่ีไดรับการอุดหนุน สงผลตอไปยังเสถียรภาพของ
ระดับราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงในประเทศ 

ทางเลือกของผู้ใช้เบนซิน 91 คือเปลี่ยนมาใช้เบนซิน 95 หรือ แก๊สโซฮอล์ และรถบางประเภทต้องมีการปรับแต่ง
เคร่ืองยนต์เพ่ือให้ใช้แก๊สโซฮอล์ได้ คาดวาประมาณ 17% ของผูใชเบนซิน 91 จะเปล่ียนมาใชเบนซิน 95, 25% ใชแกสโซฮอล 95 และ 

58% ใชแกสโซฮอล 91
2
 ท้ังนี้ การเปล่ียนมาใชเบนซิน 95 เปนทางเลือกท่ีมีตนทุนสูงขึ้น เพราะราคาเบนซิน 95 แพงกวาเบนซิน 91  

26 ธันวาคม 2012 

ยกเลิกเบนซิน 91: อีกหน่ึงก้าวของนโยบายพลังงาน 
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เกือบ 5 บาท/ลิตร ยกเวนวาภาครัฐจะปรับลดอัตราเงินสงเขากองทุนฯ ของเบนซิน 95 เพ่ือทําใหราคาขายปลีกเบนซิน 95 ลดลงมาใกลเคียง
กับราคาเบนซิน 91 ซึ่งถาหากเปนเชนนั้น ก็เทากับวารัฐบาลไมไดสงเสริมพลังงานทดแทนอยางจริงจัง สวนการเปล่ียนมาใชแกสโซฮอลนั้น 
เปนส่ิงท่ีภาครัฐมุงหวังใหเกิดขึ้นจากนโยบายนี้ ปจจุบันแกสโซฮอล 95 และ 91 มีราคาถูกกวาเบนซิน 91 อยูประมาณ 6 บาท/ลิตร และ 8 บาท/ลิตร 
ตามลําดับ จึงนาจะเปนแรงจูงใจใหคนเปล่ียนมาใชแกสโซฮอลเพ่ิมมากขึ้นกวาปจจุบันท่ีมีการใชอยูราว 12 ลานลิตร/วัน ซึ่งระยะเวลาที่ผาน
มา ผูขับขี่ก็ยอมรับการใชแกสโซฮอลมากขึ้น และคลายความกังวลเรื่องท่ีแกสโซฮอลอาจไปกัดกรอนอุปกรณเครื่องยนต จึงทําใหปริมาณการ
ใชแกสโซฮอลมีการเติบโตกวา 24% ตอป ระหวางป 2007-2011 ในขณะท่ีการใชเบนซิน 91 ไดรับความนิยมลดลง จากท่ีเคยมีการบริโภค 12 
ลานลิตร/วัน ในป 2007 เหลือเพียง 8 ลานลิตร/วัน ในป 2011 

ท้ังนี้ รถยนตท่ีผลิตตั้งแตป 1995 รถจักรยานยนต 4 จังหวะ และรถจักรกลการเกษตร 4 จังหวะ ท่ีเดิมใชเบนซิน 91 สามารถเปล่ียนมาใช 
แกสโซฮอลไดเลย แตรถยนตท่ีผลิตกอนป 1995  รถจักรยานยนต 2 จังหวะ กอนป 2000 และรถจักรกลการเกษตร 2 จังหวะ จะตองมีการ
ปรับแตงเคร่ืองยนตเพ่ือใหสามารถใชแกสโซฮอลได ซึ่งมีคาใชจายประมาณ 500-1,000 บาท/คัน อยางไรก็ตาม ทางกระทรวงพลังงานก็ได
เตรียมมาตรการชวยเหลือผูใชเบนซิน 91 โดยจัดต้ังศูนยบริการปรับแตงเครื่องยนตใหสามารถใชแกสโซฮอลได ผานทางสถาบันการศึกษา
ของรัฐกวา 200 แหงท่ัวประเทศ โดยออกคาแรงใหฟรี เริ่มตั้งแตวันท่ี 25 ธันวาคม 2012 ถึง 24 เมษายน 2013 ซึ่งมีการใหบริการปรับอัตรา
สวนผสม อากาศ-เชื้อเพลิง ใหเหมาะสมกับแกสโซฮอล  E10 เปล่ียนถายน้ํามันเครื่อง ลางคารบูเรเตอร และเปล่ียนกรองน้ํามันเชื้อเพลิง ท้ังนี้ 

หากผูบริโภคเปล่ียนการใชเบนซิน 91 มาเปนแกสโซฮอล 91 จะชวยประหยัดเงินไดถึง 15,000 บาทตอป
3
 

ผู้ได้รับประโยชน์ ได้แก่ เกษตรกรผู้ปลูกอ้อย มันสําปะหลัง โรงงานเอทานอล รวมทั้ง เศรษฐกิจ และประชาชน
โดยรวม ความตองการแกสโซฮอลท่ีสูงขึ้น ทําใหเกษตรกรชาวไรออย และมันสําปะหลัง มีโอกาสสรางรายไดเพ่ิมขึ้น จากการนําผลผลิต
ทางการเกษตรสงขายเขาโรงงานผลิตเอทานอล ซึ่งทําใหไดมูลคาเพ่ิมท่ีสูงกวาการขายพืชผลการเกษตรทั่วไป เชน มันเสนในราคา 6.4 บาท/
กิโลกรัม หากนําไปขายเพ่ือผลิตเอทานอลจะไดราคา 7.3 บาท/กิโลกรัม อีกท้ังยังชวยลดความผันผวนดานราคาของออย และมันสําปะหลัง 
จากการท่ีมีตลาดรองรับสินคาเหลานี้เพ่ิมขึ้น ขณะเดียวกัน ผูผลิตเอทานอลมีแนวโนมการเติบโตท่ีสดใสขึ้น เนื่องจากความตองการเอทานอล
ท่ีสงใหโรงกล่ันเพ่ือนําไปผลิตแกสโซฮอลจะสูงขึ้นมากในอนาคต ชวยเพ่ิมปริมาณการผลิตของโรงงานเอทานอลที่ปจจุบันมีอยู 20 โรง มีกําลัง
การผลิต 3.3 ลานลิตร/วัน แตชวง 10 เดือนแรกของป 2012 มีการผลิตเพียง 1.85 ลานลิตร/วัน ซึ่งยังต่ํากวาความสามารถในการผลิตอยูมาก 
คิดเปน 56% ของกําลังการผลิตรวม อยางไรก็ตาม จากการท่ีภาครัฐสนับสนุนการใชพลังงานทดแทน และสงเสริมการลงทุนในอุตสาหกรรม
เอทานอล เชน การใหสิทธิพิเศษทางภาษี ทําใหชวงป 2007-2011 ปริมาณการผลิตเอทานอลเปนเชื้อเพลิงมีการเติบโตเฉล่ีย 28% ตอป แต
เนื่องจากความตองการเอทานอลในประเทศยังคอนขางต่ํา จึงตองสงออกปริมาณการผลิตสวนท่ีเหลือ ซึ่งการสงออกเอทานอลมีการเติบโตสูง
ถึง 75% ตอป ระหวางป 2007-2011 และในชวง 10 เดือนแรกของป 2012 มีการสงออกเอทานอลกวา 263 ลานลิตร หากพิจารณาผลไดตอ
เศรษฐกิจและสังคม การยกเลิกเบนซิน 91 จะชวยลดการพ่ึงพาการนําเขาน้ํามันดิบ ทําใหประหยัดเงินตราตางประเทศ และลดการขาด
ดุลการคา นอกจากนี้ การเปล่ียนมาใชพลังงานทางเลือกท่ีเปนมิตรกับส่ิงแวดลอมอยางแกสโซฮอล จะชวยลดการปลอยกาซคารบอนท่ีนําไปสู
ภาวะโลกรอน รวมท้ังสรางความมั่นคงทางพลังงานใหประเทศ เพราะแกสโซฮอลผลิตจากพืชท่ีสามารถปลูกหมุนเวียนไดไมมีวันหมดส้ิน 

 Implication  
 
 
 

 

 
 
 
 

ผู้บริโภคเบนซิน 91 อยู่เดิม ต้องหาทางเลือกอื่นที่เหมาะสม  สําหรับรถที่สามารถเปล่ียน
มาใชแกสโซฮอลได วิธีนี้อาจเปนทางเลือกหน่ึงท่ีนาสนใจกวาการใชเบนซิน 95 ซึ่งมีราคาคอนขางสูง 
แตอาจตองมีคาใชจายในการปรับแตงเคร่ืองยนต สวนการเปล่ียนมาใช NGV และ LPG เปนทางเลือกท่ี
ไมนาจูงใจเทาไรนัก เพราะแมราคาจะถูกกวาเชื้อเพลิงชนิดอ่ืน แตจะมีคาใชจายในการติดต้ังสูงถึง 3-5 
หมื่นบาท อีกท้ังภาครัฐมีแผนลอยตัวราคาในป 2013   

เกษตรกร โรงงานเอทานอล ควรเร่งเพ่ิมประสิทธิภาพการผลิต แมวากําลังการผลิตของ
โรงงานจะสามารถสนองความตองการเอทานอลท่ีคาดวาจะเพ่ิมขึ้นเปนกวา 2 ลานลิตร/วัน จากการ
ยกเลิกเบนซิน 91 แตก็ควรเพ่ิมประสิทธิภาพการผลิตเพ่ือลดตนทุน สรางความไดเปรียบการแขงขัน
หากมีคูแขงเขามาลงทุนในธุรกิจนี้มากขึ้น สวนชาวไรออย และมันสําปะหลัง ควรหาวิธีเพ่ิมผลผลิตตอ
ไร เตรียมตัวรองรับความตองการเอทานอล และการใชแกสโซฮอลท่ีเพ่ิมสูงขึ้น   
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ต้องคํานึงถึงความมั่นคงทางอาหาร ควบคู่กับความมั่นคงทางพลังงาน การนําสินคา
เกษตรอยาง ออย และมันสําปะหลัง ไปผลิตเปนเชื้อเพลิงมากขึ้น อาจทําใหปริมาณพืชผลที่จะนําไป
บริโภค หรือแปรรูปเปนอาหารนอยลง จนสงผลตอความมั่นคงทางอาหารของประเทศ ดังนั้นจึงตอง
บริหารจัดการการใชสินคาเกษตร ท้ังในดานพลังงาน และดานอาหาร อยางเหมาะสม และมีความสมดุล 

                                                 
1
 จากสมมติฐาน 17% ของผูใชเบนซิน 91 เปลี่ยนมาใชเบนซิน 95, 25% เปลี่ยนมาใชแกสโซฮอล 95 และ 58% เปลี่ยนมาใชแกสโซฮอล 91 ท้ังนี้ การยกเลิกเบนซิน 91 จะทําให

รายรับจากเงินสงเขากองทุนฯ ของเบนซิน 91 ในอัตราประมาณ 7 บาท/ลิตร หายไป รวมถึงรายรับท่ีจะลดลง หากมีการลดอัตราเงินสงเขากองทุนของเบนซิน 95 เพื่อปรับลดราคา
ขายปลีกเบนซิน 95 ใหใกลเคียงกับเบนซิน 91 แตจะมีรายไดเพิ่มขึ้นจากเงินสงเขากองทุนของชนิดน้ํามันประเภทอื่นๆท่ีคนเปลี่ยนมาใชทดแทนการใชเบนซิน 91  
2 ขอมูลจากสถาบันปโตรเลียมแหงประเทศไทย 
3 
ขอมูลจากกระทรวงพลังงาน คิดจากอัตราการใชน้ํามัน 5 ลิตร/วัน/คัน   

 

 
รูปท่ี 1: ปริมาณการใชเบนซิน 91 คิดเปนสัดสวน 9% ของการใชน้ํามันเชื้อเพลิงสําหรับยานยนตท้ังหมด ซึ่งเบนซิน 91  
มีการบริโภคลดนอยลง ในขณะท่ีแกสโซฮอล 91 มีการบริโภคเพ่ิมสูงขึ้น 
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ที่มา: การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน 
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รูปท่ี 2: โครงสรางราคาน้ํามันเชื้อเพลิง และราคาขายปลีก ณ 26 ธันวาคม 2012 
อัตราการเก็บเงินเขากองทุนน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมากนอยตางกัน สงผลตอระดับราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิง  

หนวย: บาทตอลิตร  
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ราคาหนาโรงกลั่น ภาษีสรรพสามิต
ภาษีเทศบาล กองทุนนํ้ามันเชื้อเพลิง
กองทุนเพ่ือสงเสริมและอนุรักษพลังงาน ภาษีมูลคาเพ่ิม
คาการตลาด

 
ที่มา: การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของสํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน 

 

รูปท่ี 3: ปริมาณการผลิตเอทานอลเปนเชื้อเพลิง และการสงออกเอทานอล มีแนวโนมเพ่ิมสูงขึ้นอยางมาก 

หนวย: ลานลิตร 
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ที่มา: การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของกรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน กระทรวงพลังงาน 

 

โดย :  ดร. ศิวาลัย ขันธะชวนะ (sivalai.khantachavana@scb.co.th) 
         ชนิตา สุวรรณะ  (chanita.suwanna@scb.co.th) 
         EIC | Economic Intelligence Center 


