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SCB does not provide tax, legal or accounting advice and do not warrant the advice provided by others.  

 

                                                   

 

แผนปรับโครงสร้างภาษีสรรพสามิตรถยนต์ เป็นการตอบสนองต่อทิศทางอุตสาหกรรมโลกท่ีกําลัง
เปล่ียนไป ท้ังในเรื่องการประหยัดพลังงาน ลดมลพิษ และเพิ่มมาตรฐานความปลอดภัย ซึ่งโดยรวมแล้วจะ
ส่งผลดีต่อผู้บริโภคและเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันในตลาดโลก แต่หากผู้ประกอบการปรับตัวไม่ทัน
จะทําให้ต้นทุนสูงข้ึน รวมท้ังอาจกระทบต่อแผนการขยายการลงทุนของค่ายรถยนต์และอุตสาหกรรม
ช้ินส่วนรถยนต์ในไทย  

ท้ังน้ี โครงสร้างภาษีฉบับใหม่น้ีเพิ่งได้รับการอนุมัติในหลักการจากรัฐบาลเม่ือต้นเดือน พ.ค. ท่ีผ่านมา โดย
จะให้ความสําคัญกับหลัก 3 ประการคือ (1) �����	
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โดยอัตราภาษีสําหรับรถยนต์น่ังจะลดลงเหลือแค่ 2 อัตรา เพื่อให้เกิดความชัดเจนด้านนโยบายและลดความ
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อย่างไรก็ตาม รถยนต์เชิงพาณิชย์ รถยนต์ประหยัดพลังงาน และรถท่ีใช้ไฟฟ้า จะไม่ได้รับประโยชน์จาก
โครงสร้างภาษีใหม่น้ี  ��28�
�
9�:	"��ก9!����.��+��0��������)/����
!��#!�1�3P��
���	)"	���32��	�?	 4�
20����	)"
3:������:�" 3:�	 ��ก�
#
2�?�
�
3+2���3ก��'!7# ��#3#��'!7# '�
��)���ก���" (PPV) �
$��$�.��#��28�
�
9�:	"/	ก����+��0
3��;�	ก�1�����	)"	��� 3	;�����ก+��/).9!����.��3����0ก��3ก7#+��0/	��)��20�)�6�3
<	��3F���-�'�.� (��)��+��0�
����� 3-20%) 
3:�	3�0��ก�#���	)" eco-car ��;���20�/:.$TTU� (fuel cell) ����'2#�
$��$�.
����ก �� CO2 3�� ก7�
).��3�0�+��0/	��)��3���!;� 
17% '�
 10% )���6���# 

20 พฤษภาคม 2011 

ร้ือโครงสร้างภาษีสรรพสามิตรถยนต์…ใครได้ ใครเสีย?  



This information enclosed herewith is intended for discussion purposes only.  Although the information provided herein is believed to be 
reliable, SCB makes no representation as to the accuracy or completeness of such information or otherwise provided by SCB.  Prior to 
acting on any information contained herein or proceeding with a transaction which may arise as a result of this material, the recipients 
must determine the risks and merits, including legal, tax, and accounting characterizations and consequences, without reliance on SCB. 
SCB does not provide tax, legal or accounting advice and do not warrant the advice provided by others.  

ขณะท่ีรายละเอียดสําคัญท่ีต้องนํากลับไปทบทวนใหม่คือ อัตราภาษีสําหรับรถยนต์ท่ีใช้พลังงานทดแทน  
���กก�����ก��
���������)��9!����.��+��0/���20�ก�
2���ก��!���3�	� �
!6�	��3P��
 Yก��
����4��3�0���ก
���2��
���	)"Z 32��	�?	 ����ก�
2���������	3�7	������$��3
<	8��� 9��3P��
ก�#ก��04�����	)"20�/:.������	2�'2	
�
3+23�2�	�� 
$#9��03�� ก ��8���:�)� (NGV) '�
 E85 �
�-ก3ก7#+��0/	��)�� 30% �����;�3
<	��)��+��020��-�ก������	)" hybrid '�
  
fuel cell 9��3�	���� ก��3ก7#+��0�6����#���	)"20�/:.������	2�'2	!���
�������)�����ก��ก�20�
�
32F��G	�'�.�/:.ก�	 
9���
!6�	��)�?�')�ก�
#�	ก��3��

�-ก�;:������	����	6���/:.,��)3:;?�3���� 3���
������:�����ก �� CO2 $�.)�?�')�).	2�� 
��ก��	6�34.�	?6���	 #��32�
@>��9�ก�.�	 ���2�?�������!�.��ก�#',	��G	�������	2�'2	4��
�
32F�0ก�.�� ���	�?	 ��)��
+��0�6����#���	)"
�
3+2	0?���!���
$�.��#��28�
�
9�:	"2��+��03����3)��3
<	ก��0��3F� 

Implication  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

หากรัฐบาลให้กรอบระยะเวลาในการปรับตัวส้ันเกินไป จะมีผลให้ต้นทุนของผู้ประกอบการเพิ่ม
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แต่ในระยะยาว จะส่งผลดีต่อผู้บริโภคและเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน 
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