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วิกฤติน้ําท่วมใหญ่คร้ังนี้สร้างความเสียหายต่ออุตสาหรรมรถยนต์และชิ้นส่วนยานยนต์ของไทยมากที่สุด
เป็นประวัติการณ์ รวมทั้งยังส่งผลกระทบต่อห่วงโซ่อุปทาน (supply chain) ของอุตสาหกรรมรถยนต์โลก 
โดยเฉพาะในตลาดอาเซียน แต่คาดว่าโรงงานผลิตรถยนต์ส่วนใหญ่น่าจะฟื้นตัวกลับเข้าสู่ภาวะปกติได้ในช่วง
ต้นปีหน้า  

ราว 1 ใน 4 ของผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ได้รับความเสียหายจากนํ้าท่วม โดยการผลิตรถยนต์ในเดือน
ตุลาคมต่ําสุดในรอบเกือบ 10 ปี คาดว่ายอดผลิตรถทั้งปีอาจต่ํากว่าเป้าถึงกว่า 370,000 คัน แมวาโรงงาน
ประกอบรถยนตหลายแหงจะไมไดรับผลกระทบโดยตรงจากภาวะน้ําทวม แตก็จําเปนตองชะลอหรือหยุดการผลิตลงช่ัวคราวตั้งแต
ชวงปลายเดือนตุลาคมท่ีผานมาเพราะขาดแคลนชิ้นสวน เนื่องจากผูผลิตรถยนตในประเทศมีการพ่ึงพาชิ้นสวนภายในประเทศ 
(local content) เปนหลัก รวมท้ังสวนใหญยังใชระบบการผลิตแบบ just-in-time (JIT) เพ่ือลดตนทุน ทําใหมีการสต็อกสินคาไวใน
ปริมาณที่นอยท่ีสุด โดยพบวากวา 485 โรงงานทั้งนอกเขตและในเขตนิคมอุตสาหกรรม หรือราว 1 ใน 4 ของผูผลิตชิ้นสวนยาน
ยนตท้ังระบบไดรับผลกระทบจากน้ําทวมครั้งนี้ ท้ังในสวนของกลุมท่ีโรงงานถูกน้ําทวมจนไมสามารถผลิตได และกลุมท่ีไมมีคําส่ัง
ซื้อสินคาเขามา ขณะท่ีโรงงานพลาสติกและโรงงานแมพิมพ (molds & dies) ซึ่งเปนตนน้ําท่ีสําคัญของอุตสาหกรรมหลายประเภท
รวมถึงอุตสาหกรรมรถยนตก็ไดรับความเสียหายอยางหนักดวย โดยพบวายอดการผลิตรถยนตลาสุดในเดือนตุลาคมท่ีผานมาอยูท่ี 
49,439 คัน ซึ่งนับเปนปริมาณการผลิตท่ีตํ่าสุดในรอบเกือบ 10 ป โดยลดลงราว 68% (YOY) หรือหายไปถึงกวา 70% เมื่อเทียบ
กับปริมาณการผลิตเฉล่ียตอเดือนท่ีประมาณ 150,000 คัน ท้ังนี้ คาดวาการผลิตรถยนตในชวง 2 เดือนท่ีเหลือของปนี้นาจะอยูใน
ระดับใกลเคียงกับเดือนตุลาคมท่ีประมาณ 50,000 คัน ซึ่งจะสงผลใหยอดการผลิตรถยนตในปนี้อยูท่ีราว 1.43 ลานคัน ตํ่ากวาเปา
เดิมท่ี 1.8 ลานคัน เชนเดียวกับยอดขายรถยนตในประเทศในเดือนตุลาคมท่ีปรับลดลงกวา 40% (YOY) ซึ่งเปนอัตราการเติบโตท่ี
ตํ่าท่ีสุดในรอบ 13 ป เนื่องจากตัวแทนจําหนายไมสามารถสงมอบรถยนตใหลูกคาไดตามกําหนด 

นอกจากนี้ ปัญหา supply chain ที่เกิดขึ้นในไทย ยังส่งผลกระทบต่อเน่ืองไปถึงอุตสาหกรรมรถยนต์โลก 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งตลาดรถยนต์ในอาเซียน  แมวาไทยจะเปนผูสงออกชิ้นสวนยานยนตอันดับ 16 ของโลก โดยมีสัดสวน
การสงออกราว 1.5% ของมูลคาการสงออกท่ัวโลก แตหากพิจารณาเฉพาะภายในกลุมอาเซียนดวยกัน จะพบวาไทยเปน supplier 
หลักของตลาดนี้ โดยในปท่ีผานมา กลุมอาเซียนนําเขาชิ้นสวนยานยนตจากไทยในสัดสวนราว 12% ของการนําเขาท้ังหมด ซึ่ง
นับวามากเปนลําดับท่ี 2 รองจากการนําเขาจากญี่ปุน ขณะเดียวกัน อาเซียนยังเปนตลาดสงออกชิ้นสวนยานยนตอันดับ 1 ของ
ไทยอีกดวย โดยกวา 1 ใน 3 เปนการสงออกไปยังตลาดกลุมนี้ จากแรงหนุนท่ีคายรถยนตยักษใหญของโลกใชอาเซียนเปนฐานการ
ผลิตและสงออก นอกจากนี้ คายรถยนตหลายแหงยังใชไทยเปนศูนยกลางการผลิตรถยนตและชิ้นสวนเพ่ือปอนโรงงานประกอบ
รถยนตท่ัวโลก จึงไมนาแปลกใจที่คายรถยนตหลายแหงท่ัวโลกจําเปนตองประกาศลดกําลังการผลิตลงเนื่องจากปญหาขาดแคลน
ชิ้นสวนตางๆ จากไทย ท่ีเห็นไดชัดเจนคือ โรงงานรถยนตฮอนดาซึ่งไทยเปนฐานการผลิตนอกประเทศญี่ปุนท่ีใหญท่ีสุดในเอเชีย 
และยังเปน 1 ใน 3 ฐานการผลิตรถยนตท่ีใหญท่ีสุดในโลกของฮอนดา ทําใหโรงงานฮอนดาหลายแหงในเอเชียตองหยุดการผลิตลง 
ขณะท่ีโตโยตาซึ่งเปนผูผลิตรถยนตรายใหญท่ีสุดของญี่ปุนและมีฐานการผลิตสวนใหญอยูท่ีไทยตองปรับลดการผลิตใน 9 ประเทศ
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วิกฤตินํ้าท่วมไทย…สะเทือนไกลถึงอุตสาหกรรมรถยนต์โลก  
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จากเหตุการณน้ําทวมคร้ังนี้ 

อย่างไรก็ตาม ความเสี่ยงในการย้ายฐานการผลิตยังอยู่ในระดับต่ํา  แนวโนมการยายฐานการผลิตของบริษัทรถยนต
ตางชาติออกนอกประเทศคาดวาคงเกิดขึ้นไดคอนขางยาก เพราะอุตสาหกรรมรถยนตตองใชเงินลงทุนจํานวนมหาศาล และปจจุบัน
ยังใช local content ในสัดสวนท่ีสูงคือ ประมาณ 60% และ 80% สําหรับรถเกงและรถกระบะ ตามลําดับ นอกจากนี้ ไทยยังมีความ
พรอมในดานโครงสรางพ้ืนฐาน ระบบขนสงคมนาคม และมีความไดเปรียบในดานทําเลที่ต้ังและแรงงานฝมือท่ีมีทักษะความชํานาญ
สูงและเปนท่ียอมรับในตลาดโลก รวมท้ังยังมีความเชื่อมโยงกับอุตสาหกรรมตอเนื่องโดยเฉพาะอุตสาหกรรมตนน้ําท่ีเขมแข็งและ
หย่ังรากลึกในไทย เชน เหล็ก ยาง พลาสติก อิเล็กทรอนิกส เครื่องจักรกลตางๆ เปนตน 

ขณะที่คาดว่าค่ายรถยนต์ส่วนใหญ่น่าจะกลับมาผลิตได้เกือบ 100% ภายในช่วงต้นปี 2012 โดยไทยยังคง
เป้าผลิตรถยนต์ในปีหน้าที่ 2 ล้านคัน  ปญหา supply chain นาจะสงผลกระทบตอการผลิตและการสงออกรถยนตของไทย
เพียงระยะส้ันๆ เทานั้น โดยคาดวาโรงงานรถยนตสวนใหญนาจะกลับมาเริ่มเดินเครื่องผลิตไดเต็มท่ีอีกครั้งในชวงตนป 2012 และ
สามารถกลับคืนสูภาวะปกติไดภายในชวงไตรมาสแรก ยกเวนเพียงโรงงานผลิตรถยนตของคายฮอนดาซึ่งตั้งอยูในนิคม
อุตสาหกรรมโรจนะและไดรับผลกระทบโดยตรงที่คาดวาจะกลับมาผลิตไดในชวงไตรมาสสองเปนตนไป โดยสถาบันยานยนตยังคง
เปาหมายการผลิตรถยนตในปหนาไวท่ี 2 ลานคัน เพราะจะมีโรงงานประกอบรถยนตเปดใหม 3 คาย (ฟอรด มิตซูบิชิ และซูซูกิ) 
ซึ่งคาดวาจะเริ่มเปดสายการผลิตในป 2012 และชวยใหมีกําลังการผลิตรถยนตเพ่ิมขึ้นเฉล่ียโรงงานละ 100,000 - 200,000 คันตอป 
และนาจะชวยทดแทนการผลิตรถยนตของฮอนดาท่ีหายไปได สอดคลองกับความตองการรถยนตในประเทศที่ยังมีแนวโนมเพ่ิมขึ้น
โดยเฉพาะในกลุมรถยนตนั่งขนาดเล็กประหยัดหลังงาน (อีโคคาร) โดยไดรับปจจัยสนับสนุนจากนโยบายคืนเงินภาษีรถยนตคัน
แรกไมเกิน 1 แสนบาทของรัฐบาล และความตองการสะสมในชวง 2-3 เดือนสุดทายของป โดยเฉพาะจากผูท่ีไดรับผลกระทบจาก
น้ําทวมท่ีตองการเปล่ียนรถคันใหม 

Implication  

 

 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

ในระยะยาว สิ่งที่น่ากังวลมากกว่าปัญหาน้ําท่วมคือ การเพ่ิมขีดความสามารถใน
การแข่งขันและรักษาบทบาทในการเป็นฐานการผลิตหลักของรถยนต์ในอาเซียน 
ผูประกอบการไทยตองเรงปรับตัวในดานตางๆ เพ่ือเตรียมความพรอมรองรับการแขงขันท่ีรุนแรง
ขึ้นจากการเปดเสรีภายใตกรอบอาเซียน (AEC) โดยเฉพาะอยางยิ่งการปรับปรุงมาตรฐานการผลิต
ใหสูงขึ้น การวิจัยและพัฒนาเพ่ือสรางมูลคาเพ่ิมในหวงโซการผลิต โดยควรเพ่ิมบทบาทในการผลิต
ชิ้นสวนท่ีใชเทคโนโลยีสูง (first-tier) และพัฒนาสูการเปนผูออกแบบชิ้นสวนยานยนต ไมใชแคการ
รับจางผลิตชิ้นสวนเพียงอยางเดียว หรือแมแตการรวมตัวกันเปน cluster เพ่ือเพ่ิมอํานาจตอรอง
ทางการคาในเวทีโลก รวมไปถึงการรักษาบทบาทในการเปนฐานการผลิตและสงออกรถยนตของ
ภูมิภาคอาเซียนเอาไว เพราะมีแนวโนมวาในอีก 5 ปขางหนา อินโดนีเซียซึ่งปจจุบันเปนคูคาท่ี
สําคัญของไทยอาจจะกลายเปนคูแขงท่ีนากลัว เนื่องจากเปนตลาดขนาดใหญท่ีมีศักยภาพ 
(ประชากรราว 230 ลานคน) และมีคาจางแรงงานต่ํากวาไทยราว 20% ทําใหมีนักลงทุนใหมๆ 
รวมท้ังเครือขายรถยนตของญี่ปุนเขาไปลงทุนอยางตอเนื่องในชวงท่ีผานมา 

รวมทั้งควรปรับกลยุทธ์ทางธุรกิจโดยขยายการส่งออกชิ้นส่วนประเภท REM 
ในช่วงที่เศรษฐกิจโลกมีแนวโน้มชะลอตัว เพราะในชวงท่ีภาวะเศรษฐกิจไมดี ผูบริโภคมี
แนวโนมท่ีจะชะลอการตัดสินใจซื้อรถยนตคันใหมออกไป สงผลใหความตองการใชอะไหลรถยนต

เพ่ือทดแทนชื้นสวนท่ีเสียหรือสึกหรอมีแนวโนมเพ่ิมสูงขึ้นตามไปดวย  หรือแม้แต่การรุกตลาด
ส่งออกที่มีศักยภาพเติบโตสูง เชน ออสเตรเลีย ซึ่งเปนตลาดสงออกท่ีนาสนใจ เพราะผูผลิต
ชิ้นสวนยานยนตในออสเตรเลียยังมีจํานวนนอยและไมสามารถผลิตไดทันกับความตองการใน
ประเทศ ทําใหมีการนําเขาชิ้นสวนท้ังประเภท OEM และ REM เพ่ิมขึ้นตอเนื่องทุกป หรือแมแต
ตลาดตะวันออกกลางซึ่งเปนตลาดเกิดใหมท่ีประชากรมีรายไดตอหัวสูงและมีสัดสวนการถือครอง
รถยนตของประชากรสูงถึง 270 คันตอประชากร 1,000 คน ซึ่งสูงกวาไทยถึงเกือบ 80%  
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รูปท่ี 1: วิกฤติน้ําทวมในไทยครั้งนี้สงผลกระทบตออุตสาหรรมรถยนตรุนแรงกวาเหตุการณสึนามิในญี่ปุน และคาดวาจะทําให
ยอดการผลิตรถยนตท้ังป 2011 ตํ่ากวาเปาท่ีต้ังไวถึงราว 370,000 คัน 
ยอดการผลิตรถยนตในป 2011 (หนวย: คัน)  

146,231 
150,743 

172,004 

89,179 
98,804 

153,646 
147,236 

153,180 

174,212 

49,439 
50,000 50,000 

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

Tsunami 
impact

Flood impact

Forecast

 
 
ที่มา:   การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของสถาบันยานยนต 
 

รูปท่ี 2: กวา 1 ใน 3 ของการสงออกชิ้นสวนยานยนตจากไทยเปนการสงออกไปยังตลาดกลุมอาเซียน 

มูลคาสงออกรถยนตและช้ินสวนยานยนตรายป (หนวย: พันลานบาท)          โครงสรางตลาดสงออกชิ้นสวนยานยนตของไทยในป 2010  
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ที่มา:   การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของสถาบันยานยนตและ International Trade Center (ITC) 

 

โดย :  วิชชุดา ชุมมี (witchuda.chummee@scb.co.th)  
         EIC | Economic Intelligence Center 

 


