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รายไดไมเติบโต มีตนทุนดำเนินงาน
สูงข้ึน ทำใหมีผลกำไรลดลง

ไมสามารถเพ่ิมเท่ียวบินและเสนทางบินใหมไดและ
อาจไมไดรับอนุญาตเขาน�านฟาในบางประเทศ

ภาครัฐและเอกชนควรจับมือกันเพื�อแกไขปญหาอยางจริงจังและรวดเร็ว เพราะหากถูกปรับลดสถานะ
แลวอาจตองใชเวลานานไมต่ำกวา 4 ปเพื�อคืนสถานะกลับมา จากบทเรียนกรณี “ ฟลิปปนิส ”

ผลกระทบดานการดำเนินธุรกิจ

ผลกระทบทางการเงิน

ผลกระทบดานความนิยม
สูญเสียความนิยมจากผู โดยสารโดยทันที

การแจงเตือนของ ICAO ถึงความเปนไปได ในการปรับลดอันดับความน�าเชื�อถือดานความปลอดภัย
ของกรมการบินพลเรือนไทยอาจสงผลใหสถาบันประเมินมาตรฐานอื�นๆ ทำการทบทวนมาตรฐาน
ความปลอดภัยทางการบินของไทยเชนกัน

เวลาที่เขาตรวจสอบ ม.ค. 2015

ICAO US FAA EASA
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สถานะ มีการแจงเตือน; รอประกาศผล
อยางเปนทางการ 18 มิ.ย. 2015

รอการตรวจสอบ รอผลประเมินของ
ICAO และ US FAA

หากมีการปรับลดสถานะความปลอดภัย 

  สายการบินเชาเหมาลำจะเสียผลประโยชนมากท่ีสุด

  จากการขออนุมัติการบินเปนคร้ังๆ ไป

  สายการบินที่ใหบริการระหวางประเทศจะมีขอจำกัด

  ในการขยายกิจการ 

  สายการบินท่ีใหบริการภายในประเทศจะไดรับ

  ผลกระทบนอยท่ีสุด 

  ผู โดยสารและอุตสาหกรรมการทองเที่ยวของไทย

  ไดรับผลกระทบเล็กนอย
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ผลกระทบตอธุรกิจการบินของไทยหากเกิดการปรับลดสถานะความปลอดภัยจริง


