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Oil, Refinery and 
Petrochemical
ตลาดน ้ามันและปิโตรเคมีในปี 2026 ยังอยู่ในภาวะตึงตัวและผันผวนสูงจากความ
ขัดแย้งในตะวันออกกลางท่ีกระทบการผลิตและการขนส่งผ่านช่องแคบฮอร์ มุซ 
ขณะท่ีตลาดน ้ามันส้าเร็จรูป โดยเฉพาะดีเซลยังตึงตัวและหนุนค่าการกล่ัน 
อย่างไรก็ดี ในปี 2027 ภาวะตลาดมีแนวโน้มผ่อนคลายลง หากอุปทานจาก
ตะวันออกกลางสามารถฟ้ืนตัวได้ตามคาด ประกอบกับการฟ้ืนตัวของอุปสงค์
ยังเป็นไปอย่างจ้ากัด ส่วนตลาดน ้ามันส้าเร็จรูปในประเทศ ยังมีโอกาสปรับลดลง
ได้ยากเน่ืองจากกองทุนน ้ามันยังคงสถานะติดลบอย่างหนัก
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The information contained in this report has been obtained from sources believed to be reliable. However, neither we nor any of our respective affiliates, employees or representatives make any representation or warranty, express or 
implied, as to the accuracy or completeness of any of the information contained in this report, and we and our respective aff iliates, employees or representatives expressly disclaim any and all liability relating to or resulting from the 
use of this report or such information by the recipient or other persons in whatever manner. 

Any opinions presented herein represent our subjective views and our current estimates and judgments based on various assumpt ions that may be subject to change without notice, and may not prove to be correct.

This report is for the recipient ’s information only. It does not represent or constitute any advice, offer, recommendation, or solicitation by us and should n ot be relied upon as such. We, or any of our associates, may also have an 
interest in the companies mentioned here in.
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สถานการณ์การติดขัดของ 
Supply ของสินค้าพลังงานบริเวณ
ช่องแคบ จะท าให้ค่าการกลัน่ 
อยู่ในระดับสูงได้นานแค่ไหน ?
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Crude oil : แนวโน้มปี 2027-2030 Energy New Normal ความม่ันคงและความยืดหยุ่นทางการจัดหาจะกลายเป็นปัจจัยส้าคัญมากกว่าการขยายก้าลังการผลิต
• Demand : การเติบโตของความตอ้งการใชน้ า้มนัโลกมีแนวโนม้ชะลอลงจากเศรษฐกิจโลกชะลอตวั การเพิ่มขึน้ของยานยนตไ์ฟฟา้และการพฒันาประสทิธิภาพการใชเ้ชือ้เพลงิ 
โดยอินเดียและประเทศเศรษฐกิจเกิดใหมใ่นเอเชียเขา้มามีบทบาทแทนจีนในฐานะแหลง่ขบัเคลือ่นอปุสงคท์ี่ส  าคญั

• Supply : ก าลงัการผลติจากทัง้กลุม่ OPEC+ และ non-OPEC ยงัเพิ่มขึน้ แตม่ีความเสีย่งจากความขดัแยง้ในตะวนัออกกลาง ความไมแ่นน่อนของรสัเซีย-ยเูครน ตลอดจนความเปราะบางของเสน้ทางขนสง่
Implication : 
• ราคาน า้มนัดิบในปี 2027 มีแนวโนม้ลดลงจากปี 2026 ตามการผอ่นคลายของภาวะตงึตวัดา้นอปุทาน แตย่งัผนัผวนและมี Geopolitical risk premium จากความไมแ่นน่อนของสงคราม
• ผูป้ระกอบการในหว่งโซอ่ปุทานมีแนวโนม้ใหค้วามส าคญักบัการบรหิารความเสีย่งดา้นการจดัหามากขึน้ สง่ผลใหแ้หลง่น า้มนัท่ีใกลก้บัตลาดของผูบ้รโิภคปลายทางจะไดร้บัความสนใจในฐานะแหลง่จดัหา
หรอืส ารองเชิงกลยทุธ ์เพื่อเพิ่มความมั่นคงดา้นพลงังานและลดความเสีย่งของอปุทานชะงกังนั

Key takeaways

ปิโตรเคมี (Petrochemicals)  แนวโน้ม 2027–2030 : อุปสงค์ยังเติบโต แต่ก้าลังการผลิตใหม่เพ่ิมขึ นเร็วกว่า ส่งผลให้ภาวะอุปทานส่วนเกินยังคงเป็นปัจจัยกดดัน
• Demand : ขยายตวัตามความตอ้งการบรรจภุณัฑ ์การแพทย ์EV อิเลก็ทรอนิกส ์และการบรโิภคในประเทศก าลงัพฒันา แตเ่ติบโตในอตัราชะลอลงจากในอดีต
• Supply : ก าลงัการผลติใหมจ่ากจีน ตะวนัออกกลาง และสหรฐัฯ ยงัคงเพิ่มขึน้ โดยเฉพาะโครงการขนาดใหญ่ที่มีความไดเ้ปรยีบดา้นตน้ทนุวตัถดุิบ
• Implication : ภาวะ Oversupply และอตัราการใชก้ าลงัการผลติต ่ากลายเป็นปัญหาเชิงโครงสรา้ง ท าให ้Commodity spread ฟ้ืนไดจ้ ากดั แมบ้างช่วงจะไดแ้รงหนนุจาก Supply disruption
• Commodity Petrochemicals (PE, PP) : ยงัคงเผชิญแรงกดดนัจากก าลงัการผลติสว่นเกินและการแขง่ขนัจากสนิคา้ราคาต ่า โดยเฉพาะจากจีน
• Specialty/HVA : มีแนวโนม้เติบโตดีกวา่ จากความตอ้งการคณุสมบตัิเฉพาะ การรบัรองผลติภณัฑ ์และมีอ านาจในการก าหนดราคาสงูกวา่ (Pricing power)

Oil Refining : แนวโน้ม 2027–2030 อุปสงค์โดยรวมเติบโตช้า แต่ความต้องการผลิตภัณฑ์ในแต่ละประเภทมีความแตกต่างกันมากขึ น ส่งผลให้ความสามารถในการปรับตัวของ
โรงกล่ันกลายเป็นปัจจัยส้าคัญต่อความสามารถในการแข่งขัน
• Demand :  ความตอ้งการใชน้ า้มนัเบนซิน (Gasoline) เผชิญแรงกดดนัจากการขยายตวัของยานยนตไ์ฟฟา้ (EVs) และการพฒันาประสทิธิภาพการใชพ้ลงังาน ขณะที่ความตอ้งการเชือ้เพลงิอากาศยาน 
(Jet Fuel) และกลุม่น า้มนักลั่นระดบักลาง (Middle Distillates) เช่น Diesel ยงัคงเติบโตไดด้ีกวา่ จากการฟ้ืนตวัของกิจกรรมทางเศรษฐกิจในภมูิภาคเกิดใหม่

• Supply : การทยอยปิดโรงกลั่นเก่าที่มีประสทิธิภาพต ่าในบางประเทศถกูชดเชยดว้ยโรงกลั่นใหมข่นาดใหญ่ในจีน ตะวนัออกกลางและเอเชียที่ยงัมีแนวโน้มเขา้สูต่ลาดอยา่งตอ่เนื่อง สง่ผลใหภ้าวะการ
แขง่ขนัมีแนวโนม้รุนแรงขึน้

• Implication : คา่การกลั่นมีแนวโนม้ผนัผวน ไมไ่ดอ้ยูใ่นช่วงขาขึน้ถาวร โรงกลั่นท่ีมีความยืดหยุน่ในการเลอืกใชน้ า้มนัดิบ (Feedstock Flexibility) และสามารถผลติผลติภณัฑม์ลูคา่สงูในสดัสว่นมาก
เช่น Diesel และ Jet Fuel จะมีความไดเ้ปรยีบในการแขง่ขนัเหนือผูป้ระกอบการรายอื่น



Crude oil 
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Crude oil and Refinery industries : Geopolitical risk shaping oil and gas industry

Geopolitical risk     New Normal of oil industry

ความขดัแยง้ในตะวนัออกกลางท่ีปะทซุ  า้ ผลกัใหต้ลาดน า้มนัโลกเผชิญความผนัผวนรุนแรงท่ีสดุ
ในรอบหลายปี ราคาพุง่ขึน้-ลงตามจงัหวะการเจรจาและความเส่ียงตอ่ชอ่งแคบฮอรม์ซุ
• Price fluctuation" ทวีความรุนแรงตามความไมแ่นน่อนดา้นภมูิรฐัศาสตร์
• ความเสี่ยงต่อ Supply chain ผ่านจุดยุทธศาสตรส์ าคัญของโลก

ท่ามกลางความผันผวนระยะส้ัน อุตสาหกรรมน า้มันก าลังปรับตัวสู่โครงสร้างใหม่ระยะ
ยาว ทีใ่ห้น า้หนักกับความม่ันคงทางพลังงานและการกระจายความเส่ียงมากขึน้
• Oil security กลายเป็นวาระส าคัญของทุกประเทศผู้น าเข้า
• Renewable energy เร่งตัวเป็นทางเลือกเชิงโครงสร้าง ไม่ใช่แค่นโยบายระยะยาว
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ราคาน ้ามันโลกในช่วง H2 ผันผวนและปรับสูงขึ นหลังความขัดแย้งรุนแรง โดยยังต้องติดตามระดับน ้ามันส้ารอง
แม้ยังสูงกว่าระดับขั นต้่า ทั งนี การปรับเส้นทางขนส่งช่วยลดภาวะตลาดตึงตัวบ้าง ส้าหรับความเส่ียงข้างหน้าต้อง
จับตาความขัดแย้งขยายวง
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Yanbu + Fujairah Strait of Hormuz

Pipeline Botas Ceyhan Gulf of Oman Port

Forward curve (9 ก.ย.) พุ่งสูงหลังความขัดแย้งรุนแรงและ
ขยายวงกว้าง
หนว่ย : USD/barrel

Scenarios
(Sep 2026)

แนวโน้มการขนส่งพลังงาน
ในพืน้ที่ความขัดแยง้

(Hormuz Straits + Yanbu + Fujairah)

Brent Price
avg. 2026 
(USD/bbl)

Brent Price
avg. 2027 
(USD/bbl)

Better Gulf supply สูงกว่า Pre-war 1 MBD หรือ 5% ในปี 2027 <85 70

Base การขนส่งพลังงานฟ้ืนตัวได้มากกว่า 80% ใน Q4/2026
และมากกว่า 90% ในปี 2027 เทยีบ Pre-war

90 80

Adverse การขนส่งพลังงานฟ้ืนตัวได้ 80% ใน ปี 2027 90-100 90-100

ราคาส่งมอบน ้ามันโลกปรับสูงขึน้
หลังความขัดแยง้ในตะวันออกกลางรุนแรงขึน้

• ปริมาณการขนส่งน ้ามันผ่านช่องแคบฮอรมุ์ซอยู่ในระดับต ่า 
ผู้ผลิตและผู้ขนส่งน า้มันในประเทศอ่าวเปอรเ์ซียจึงหาช่องทาง
ขนส่งทางอ่ืน อาท ิผ่านทอ่ของซาอฯุ UAE และอิรกั (Botas Ceyhan) 
และมีแผนขยายทอ่สง่น า้มนัเพิ่ม 3.8 ลา้นบารเ์รล/วนั ภายในสิน้ปี 2027

• อย่างไรก็ดีสถานการณค์วามขัดแย้งทีย่ังมีความไม่แน่นอนและยัง
มีโอกาสเปิดความขัดแย้งรุนแรงได้เป็นระยะๆ ยังเป็นความเส่ียง
ทีก่ารขนส่งผ่านช่องทางอ่ืนๆ อาจหยุดชะงกัลงด้วย ซึ่งจะเป็น
ปัจจัยกดดันราคาน า้มันมากขึน้

• ราคาน า้มันล่วงหน้าเดือน ก.ย. ปรับสูงขึน้เทยีบ ส.ค. หลงัสงครามสหรฐัฯ 
- อิหรา่นรุนแรงขึน้ และความขดัแยง้ขยายวงสูท่ะเลแดง

• Forward Curve มีลักษณะ Backwardation สะทอ้นวา่ตลาดใหน้ า้หนกักบั
ภาวะตงึตวัของอปุทานน า้มนัปัจจบุนัและระยะสัน้มากกวา่ความเสี่ยงระยะยาว

• ราคาส่งมอบระยะยาวลดลงต ่ากว่าช่วง Pre-MOU แต่ยังสูงกว่าเดือน 
ส.ค. สะทอ้นวา่การผลิต/สง่ออกน า้มนัจะทยอยฟ้ืนตวัและอปุสงคโ์ลกมี
แนวโนม้ชะลอลงในระยะขา้งหนา้

ปริมาณขนส่งน า้มันในพืน้ทีค่วามขัดแย้งตะวันออกกลาง
หนว่ย : Million barrel / day

ปริมาณขนส่งพลังงานผ่านช่องแคบฮอรมุ์ซอยูใ่นระดับต ่า 
การขนสง่ผ่านทอ่น า้มนัและทา่เรอือ่ืนในภมิูภาคชว่ยบรรเทา 
แตส่ถานการณค์วามขดัแยง้ที่ขยายวงกวา้งยงัเป็นความเสี่ยง

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ Reuters, HSBC, Goldman Sachs Investment Research, CEIC และ Bloomberg

• Visible Oil Inventory ลดเหลือ 7.7 พันล้านบารเ์รล แต่ยังสูงกว่าระดับความต้องการน า้มัน
ขัน้ต ่า (Global Operational Minimum ที ่4.2 พันล้านบารเ์รล) สะทอ้นวา่ยงัมี Buffer รองรบั
ความเสี่ยงจากการตงึตวัของตลาดน า้มนัโลกในชว่ง Q4

• จีนลดการน าเข้าน า้มัน และใช้สต็อกในประเทศ พรอ้มควบคมุการสง่ออกน า้มนัเพ่ือให้
ปรมิาณใชภ้ายในประเทศเพียงพอ

Visible Oil Inventory ปรับลดลงเร็ว แต่ยงัสูงกว่าระดับความต้องการน ้ามันขั้นต า่
(Global Operational Minimum : 4.2 mb)
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9 Sep (Breakdown MOU & Conflict escalation)
MOU / Ceasefire (3 July)
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14 Aug (Breakdown MOU)



7

ความต้องการใช้น ้ามันโลกในปี 2027 ยังทยอยเติบโต แต่ก้าลังการผลิตของกลุ่มประเทศอ่าวเปอร์เซียท่ีทยอย
กลับมาและการเพ่ิมก้าลังการผลิตของ Non -OPEC อาจผลักดันให้อุปทานเติบโตแซงหน้าอุปสงค์

แนวโน้มตลาดน ้ามันโลกปี 2027 : Supply เติบโตเร็วกว่า Demand

Supply • การผลิตนอกกลุ่ม OPEC+ ยงัขยายตัว ไดแ้ก่ สหรฐัฯ บราซิล กายอานา อารเ์จนตินา 
แคนาดา  และ UAE ไม่ถกูก าหนดโควตาผลิตหลังออกจาก OPEC

• ความตึงเครียดภมิูรัฐศาสตรท์ยอยคลี่คลาย ก าลงัการผลติและเสน้ทางขนสง่กลบัมา
ไดเ้ต็มศกัยภาพ  นอกจากนี ้กลุ่มประเทศในอ่าวเปอรเ์ซียมีแผนเพิ่ม
การขนส่งทางเลือกผ่านทอ่ และท่าเรืออื่น ๆ เพิ่มเติม

Demand ทยอยเติบโตต่อเน่ือง โดยอัตราการเติบโตต า่กว่า Supply สาเหตหุลกัจาก :

• ความเปราะบางของเศรษฐกิจโลกหลังสงคราม Global GDP เติบโตชะลอจากอดีต

• แม้ความต้องการใช้พลังงานโดยรวมยงัคงเติบโต แต่เผชิญแรงกดดันหลายทาง 
เช่น การเปลีย่นผา่นพลงังาน (Energy transition) การขยายตวัของรถยนตไ์ฟฟา้ในจีน
และยโุรป รวมถึงประสทิธิภาพการใชพ้ลงังานท่ีสงูขึน้

Risk (-/+) ความไม่แน่นอนของการเพิ่มก าลังการผลิตของ OPEC+
(+)   ความไม่แน่นอนของสงคราม และความขัดแยง้ภมิูรัฐศาสตร์
(-) ความไม่แน่นอนของนโยบายภาษีและการค้าโลก
(+) การกลับมาน าเข้าน า้มันจากจีน และการสะสม Inventory

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC EIC จากขอ้มลูของ  Goldman Sachs IEA, EIA  และ Bloomberg 

Global oil demand & supply (IEA forecast as of Sep 2026)
Unit: MB/D 
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Data source: U.S. Energy Information Administration, Short-Term Energy Outlook, September 2026
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การลดลงของอปุสงคจ์นี ช่วยบรรเทาภาวะการตึงตวัของ supply ด้วยการลดการนา้เข้าน า้มนั อย่างไรกต็ามยังตอ้ง
ติดตามแผนการนา้เขา้น า้มนัของจีนเนื่องจากเปน็ตวัแปรสา้คญัที่กา้หนดทิศทางราคาน า้มนัในระยะขา้งหนา้

China’s crude import
Unit: Million barrels per day
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China’s crude inventory at port weekly
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ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC EIC จากขอ้มลูของฺ Bloomberg
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3
3

ปรมิาณขน
สง่ผา่นช่อง
แคบฮอรม์ซุ
ที่หายไป

การเปลีย่น
เสน้ทาง
ผา่นทอ่

Pre-crisis 
global 
surplus

China 
reduce 
import

2

other 
demand 

destruction

2

streategic 
reserve

1

Dark 
flows via 
Hormuz

1

Extra 
non-Gulf 
supply

Commercial 
Inventory 

draws

Easing effect to reduce imbalance from Hurmuz blockage (BI estimated as of May-26)
Unit: Million barrels per day

แม้ตลาดเคยกังวลว่าการปิดช่องแคบ Hormuz จะท าให้น ้ามันหายไปจากตลาดกว่า 20 ล้านบารเ์รลต่อวัน แต่ราคา
น ้ามันไม่ไดป้รับตัวขึน้รุนแรงอยา่งที่หลายฝ่ายคาดการณ ์โดยสาเหตุส าคัญมากจาก Buffer ของจีน

• การน าเขา้น า้มนัของจีนท่ีลดลงราว 3 ลา้นบารเ์รลตอ่วนัเมื่อเทียบกบัระดบัปกติ ประกอบกบัการน าสต็อกน า้มนัทัง้
ในเชิงพาณิชยแ์ละ Strategic Reserve ออกมาใช ้ช่วยบรรเทาความไมส่มดลุระหวา่งอปุสงคแ์ละอปุทานในระยะสัน้

• หากจีนกลบัมาน าเขา้น า้มนัอีกครัง้  ก็จะเป็นปัจจยัที่กระทบตอ่ราคาพลงังานในอนาคต (จีนอาจน าเขา้เมื่อระดบัราคา
น า้มนัลดลง และเมื่อตอ้งการความมั่นคงทางพลงังาน)



9

อุปสงคน์ า้มนัโลกในระยะกลางมีแนวโนม้เตบิโตชา้ลง โดยแรงขับเคลื่อนหลกัจะเปลีย่นจากจนีสูอ่ินเดยีและประเทศ
เศรษฐกจิเกดิใหมใ่นเอเชยี ขณะที่โครงสรา้งการใชน้ า้มนัจะเปลีย่นแปลงมากขึ น

Growth in oil demand by product 2025-2030
Unit : MB/D 
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+1.50%

+1.32%
-1.18%

-3.97%
+0.05%

-0.19% p.a.

Total world crude oil consumption (RHS)

Total world crude oil supply

• การเติบโตของความตอ้งการใชน้ า้มนัในชว่งปี 2022-2025 มีการเติบโตเฉลีย่ที่ราว 1%  หรอืเพิ่มขึน้
ประมาณปีละ 1 ลา้นบารเ์รล

• ปี  2027 จะเป็นปีที่ Demand เติบโต จากการที่ประเทศต่าง ๆ ฟ้ืนตัวจากสงคราม และต้องการ
ส ารองน ้ามันเพิ่มความม่ันคง 

• จากน้ันจะเข้าสู่ภาวะการเติบโตทีท่รงตวัช่วงปี 2028-2030 ความตอ้งการใช้น ้ามันจะเติบโตใน
ระดับที่ต ่ากว่า 1% ปัจจยัหลกัที่กดดนัการเติบโตคือ เศรษฐกิจโลกขยายตัวต า่กว่าค่าเฉลี่ย และการ
เปล่ียนไปใช้พลังงานอื่นแทนน ้ามันในภาคขนส่งและการผลิตไฟฟ้าที่เร่งตัวขึน้

• อินเดียและเอเชียอื่น เป็นประเทศที่รับไม้ต่อจากจีนในการหนุนการเติบโตของการใช้น ้ามัน 
• ความต้องการน ้ามันจะเปลี่ยนจากการเติบโตของการใช้ในการขนส่งทางถนนไปเป็นการใช้

เพื่อปิโตรเคมีและใช้ส าหรับเคร่ืองบิน

Global oil demand & supply (EIA/IEA forecast)
Unit : MB/D 
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Growth in oil demand by selected country and regions, 2025-2030
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ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ IEA และ EIA
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อุปทานน า้มนัในระยะกลางมแีนวโนม้เพิม่ขึ น จากการเพิม่กา้ลงัการผลติของหลายประเทศ โดยเฉพาะในป ี2027 ที่เร่ง
ตัวขึ น อีกทั งอุปทานยังมีไมแ่นน่อนสงู จากการกลบัมาเพิม่กา้ลงัการผลติของเวเนซุเอลา่ UAE และอิหรา่น

Swing Countries 1Q25 2Q25 3Q25 4Q25 1Q26 2Q26 3Q26 4Q26 1Q27 2Q27 3Q27 4Q27

Iran (crude) 3.40 3.37 3.34 3.40 3.35 2.85 — — — — — —

Venezuela (crude) 0.91 0.94 0.96 0.96 0.93 1.12 — — — — — —

UAE (total liquids) 4.14 4.23 4.46 4.52 3.95 3.08 4.25 4.58 4.77 4.96 5.16 5.30

* OPEC (นิยาม EIA 11 ประเทศ) :  Algeria, Congo(B), Eq. Guinea, Gabon, Iran, Iraq, Kuwait, Libya, Nigeria, Saudi Arabia, 
Venezuela — รวมทัง้ Iran และ Venezuela ในตวัเลข
† UAE ไมน่บัใน OPEC 11 ประเทศของ EIA — EIA จดัใหอ้ยูใ่ต ้Middle East non-OPEC

Group (M.BPD) 2025 2026 2027 %'27 2028e 2029e 2030e

OPEC (11 countries) 29.33 25.09 29.95 27.3% 30.5 30.7 31.0

Non-OPEC 76.78 76.80 79.89 72.7% 80.3 80.0 79.5

→ North America 31.74 32.35 33.03 30.1% 33.0 32.9 32.9

→ C&S America (excl. 
Venezuela)

7.93 8.68 9.02 8.2% 9.4 9.5 9.3

→ Eurasia (Russia/KZ/AZ) 13.61 13.50 13.70 12.5% 13.6 13.5 13.5

→ ME non-OPEC 
(UAE/Oman/Qatar)

7.54 6.18 8.09 7.4% 8.4 8.5 8.6

→ Asia & Oceania 9.39 9.53 9.58 8.7% 9.5 9.4 9.3

→ Europe 3.99 3.93 3.84 3.5% 3.7 3.6 3.4

→ Africa non-OPEC 2.59 2.63 2.64 2.4% 2.6 2.5 2.4

World Total 106.12 101.89 109.84 100% 110.8 110.7 110.5

0

100

2025 2026 2027 2028 2029 2030

+1.84% +0.82% p.a.

-0.50% p.a.

OPEC 11 countries Non- OPEC

Global oil supply 
Unit: Million Barrel per day 

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC EIC จากขอ้มลูของ EIA และ IEA

• UAE มีศกัยภาพเพ่ิมการผลิตจาก ~4.1 mbpd (1Q25) ไปแตะ ~5.3 mbpd ภายในปลายปี 2027 และไมมี่ขอ้ก าหนด
เรือ่งโควตาเน่ืองจากออกจากกลุม่ OPEC แลว้

• อิหรา่นสามารถเพ่ิมการผลิตไดม้ากกวา่ 1 mbpd หากมีการผ่อนคลายมาตรการคว า่บาตร
• เวเนซเุอลายงัมีความไมแ่น่นอน เน่ืองจากมีปัญหาดา้นความเรว็ในการฟ้ืนฟกู าลงัการผลิตภายใตก้ารผ่อนคลาย 

Sanctions และการกลบัเขา้มาของบรษัิทตา่งชาติ
• นอกเหนือจากการคืนก าลงัการผลิตของ OPEC+ การเติบโตของ Supply โลกในระยะถดัไปจะไดร้บัแรงหนนุจาก 

Guyana, Brazil, Argentina และ Kazakhstan
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Hormuz เปลี่ยนกติกาโลก

ME หนัมาใหค้วามส าคญักบัความยืดหยุน่
ของโครงสรา้งพืน้ฐาน หาชอ่งทางอ่ืนขนสง่ทดแทน 
มากกวา่การเพิ่มก าลงัการผลิตเพียงอยา่งเดียว

OPEC ก าลงัโดนลดทอนอ านาจ
Energy transition เรง่ตวั ขณะเดียวกนั 
ก็ใหค้วามส าคญักบั Energy security 
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การบรหิารความเสีย่งเพือ่หาทางออกอืน่นอกจากชอ่งแคบฮอร์มชุ สามารถท้าไดโ้ดยการเลีย่งไปยังเสน้ทาง
คลอง Suez ผ่าน Sumed pipeline พร้อมทั งลงทุนขยาย Pipeline รวมถงึลงทุนในโครงสรา้งพื นฐาน

เส้นทางเล่ียงการ
โจมตจีากกลุ่มฮูตี

บริเวณทีก่ลุ่มฮูตีมักโจมต ีหรือมี
การขู่ว่าจะปิดบริเวณช่องแคบ 
บับ-เอล-มันเดบ (Bab el-Mandeb)

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลู Goldman Sachs, S&P Global Commodities และ Kpler

ฮอรมุ์ชและ ทางออกอื่นส าหรับการขนส่งสินค้าพลังงาน  (ภาพจาก S&P Platts)

ผู้ผลิต Export (mmbpd) Bypass Capacity 
ปัจจุบัน เป้าหมาย/หลังปรับตัว ระดับความเสี่ยง

Hormuz

UAE 3.0–3.5 1.5 3.0 (2027) สูงมาก

Saudi Arabia 7.0–9.0 7.0 7.5–8.5 ปานกลาง–สูง

Iraq 3.0–4.0 <0.1 0.5–1.0 สูงมาก

Kuwait 2.0–2.5 – 0.3–0.5 (แผน) สูงสุด

Qatar (LNG) 77 mtpa – – (ไมมี่ bypass) สูงสุด

20

5

4

0 5 10 15 20 25

Strait of Hormuz

Suez Canal

Bab el-Mandeb

ปริมาณน า้มัน+ผลิตภัณฑผ่์านช่องแคบหลัก 
(mmbpd)

ประเด็นส าคัญ : ศกัยภาพ bypass ของ Gulf 
รองรบัการ Reroute ไดส้งูสดุเพียง 8–9 mmbpd
ซึง่ยงัไมเ่พียงพอท่ีจะชดเชยปรมิาณสง่ออกอีก 
7–9 mmbpd ที่ยงัตอ้งพึง่พาช่องแคบ Hormuz 
อยา่งหลกีเลีย่งไมไ่ดใ้นทางโครงสรา้ง โดย Qatar 
และ Kuwait คือจดุเปราะบางที่สดุของภมูิภาค
เพราะไมม่ีทางเลีย่งช่องแคบ Hormuz เสน้ทาง
อื่นไดเ้ลย

1

ภาพจาก : spglobal

https://www.spglobal.com/energy/en/news-research/latest-news/shipping/062425-persian-gulf-oil-producers-face-hard-choices-if-strait-of-hormuz-is-closed
https://www.spglobal.com/energy/en/news-research/latest-news/shipping/062425-persian-gulf-oil-producers-face-hard-choices-if-strait-of-hormuz-is-closed
https://www.spglobal.com/energy/en/news-research/latest-news/shipping/062425-persian-gulf-oil-producers-face-hard-choices-if-strait-of-hormuz-is-closed
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วิกฤตป ี2026 เป็นจุดเปลีย่นสา้คญัที่ท้าใหผู้ผ้ลติน า้มนัใน ME หันมาใหค้วามส้าคญักบั ความยืดหยุ่นของโครงสรา้ง
พื นฐาน มากกวา่การเพิม่กา้ลงัการผลติเพยีงอย่างเดียว

• สหรฐัอาหรบัเอมิเรตส ์(UAE) อาจกลายเป็นตวัอย่างท่ีชดัเจนท่ีสดุจากวกิฤตปี 2026 ผ่านการเพิ่มความยืดหยุ่นดา้นการส่งออกและ
การลงทนุในโครงสรา้งพืน้ฐานท่ีช่วยลดการพึ่งพาช่องแคบดงักล่าว

• UAE มีบทบาทส าคญัในการลดผลกระทบตอ่ตลาดน า้มนัโลก โดยอาบดูาบีไดป้ระกาศแผนขยายก าลงัการขนส่งของทอ่ส่งน า้มนั
ท่ีหลีกเล่ียงช่องแคบฮอรม์ซุ จาก 1.5 ลา้นบารเ์รลตอ่วนั เป็น 3 ลา้นบารเ์รลตอ่วนัทอ่ส่งน า้มนัท่ีเช่ือมแหล่งผลิตภายในประเทศ
ไปยงัเมืองฟไูจราห ์(Fujairah) บรเิวณอ่าวโอมาน ช่วยให ้UAE ยงัคงสามารถส่งออกน า้มนัดบิไดใ้นระดบัท่ีมีนยัส าคญั แมป้รมิาณการ
เดนิเรือเชิงพาณิชยผ์่านช่องแคบฮอรม์ซุจะลดลงอย่างมาก ซึง่ช่วยบรรเทาผลกระทบทัง้ตอ่เศรษฐกิจของ UAE และสมดลุน า้มนัโลก

• ทอ่สง่น า้มนั Basra–Haditha ของอิรกั ซึ่งมีความยาวประมาณ 685 กิโลเมตร และมี
ก าลังการขนส่ง 2.25 ล้านบาร์เรลต่อวัน มีมูลค่าการลงทุนราว 4.6-5 พันล้าน
ดอลลารส์หรฐัรฐับาลอิรกัไดจ้ัดสรรงบประมาณจ านวน 1.5 พนัลา้นดอลลารส์หรฐั 
เพื่อผลกัดนัการก่อสรา้งโครงการภายใตก้รอบความร่วมมือ “น า้มนัแลกโครงการ” 
(Oil-for-Projects Agreement) ระหวา่งอิรกัและจีน ขณะที่งานศึกษาความเป็นไปได้
และการใหค้  าปรึกษาเบือ้งตน้ไดม้อบหมายใหบ้ริษัทชั้นน าระดับโลก อาทิ KBR, 
Chevron

• การศึกษาความเป็นไปได้คาดว่าจะแล้วเสร็จภายในปลายปี 2026 ขณะที่การ
ก่อสรา้งโครงการในระยะหลกัอาจเริ่มตัง้แต่ปี 2027 และใชเ้วลาราว 3–5 ปี ภายใต้
เง่ือนไขวา่โครงสรา้งทางการเงินและรายละเอียดทางเทคนิคไดร้บัการอนมุตัิตามแผน

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ Bloomberg S&P Platts และ Financial TImes

ภาพจาก : bloomberg

ภาพจาก : spglobal

https://www.bloomberg.com/opinion/articles/2026-03-09/iran-war-these-saudi-and-uae-oil-pipelines-could-decide-who-wins
https://www.bloomberg.com/opinion/articles/2026-03-09/iran-war-these-saudi-and-uae-oil-pipelines-could-decide-who-wins
https://www.bloomberg.com/opinion/articles/2026-03-09/iran-war-these-saudi-and-uae-oil-pipelines-could-decide-who-wins
https://www.spglobal.com/energy/en/news-research/latest-news/crude-oil/041325-turkey-plans-new-gas-crude-export-pipelines-to-iraq-through-ceyhan
https://www.spglobal.com/energy/en/news-research/latest-news/crude-oil/041325-turkey-plans-new-gas-crude-export-pipelines-to-iraq-through-ceyhan
https://www.spglobal.com/energy/en/news-research/latest-news/crude-oil/041325-turkey-plans-new-gas-crude-export-pipelines-to-iraq-through-ceyhan
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Total crude oil production from OPEC+
(OPEC and non-OPEC participants)
2025 production in million barrels per day

Kazakh-
stan
1.8

Mexico
1.4

Oman
0.8

Azerbaijan [0.5]

Malaysia [0.4]

Bahrain [0.2]
South Sudan [0.2]

Brunei [0.1]
Sudan [0.1]

Russia

9.1

OPEC members exempt 
from many production
agreement

Venezuela [0.9]

Libya
1.3

Nigeria
1.4 Kuwait

2.5

Iran
3.4

United
Arab

Emirates*
3.4

Iraq
4.3

Algeria
1.3

Congo [0.2]
Gabon [0.2]

Equatorail Guinea [0.1]

*United Arab Emirates left OPEC in May 2026 

OPEC
24.6 million barrels per day

Saudi

Arabia

9.3

OPEC+
participants
14.3 million 
barrels per  day

OPEC ก้าลังถกูลดทอนอ้านาจ จากการเพิม่ขึ นของอปุทานนอกกลุม่ ขณะที่ UAE เดินหนา้ขยายกา้ลงัการ
ผลิต ส่งผลใหโ้ครงสรา้งตลาดน า้มนัโลกมแีนวโนม้กระจายตวัมากขึ น

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ EIA และ Bloomberg

2
Oil, Liquids Market Share (%)
Unit: % 

OPEC สูญเสียอ านาจก าหนดราคาอยา่งมีนัยส าคัญจากการลดลงของส่วนแบ่งตลาดและการเพิ่มขึน้ของอุปทานจากผู้ผลิต
นอกกลุ่ม ส่งผลให้ตลาดน ้ามันโลกมีแนวโน้มเข้าสู่ยุคที่ราคาน ้ามันถกูจ ากัดด้วยเพดานราคาที่ต ่าลง (Lower Price Ceiling) สว่น
แบง่ตลาดของ OPEC ที่ลดลงจาก ~39% เหลอื ~26% สะทอ้นวา่กลุม่ก าลงัเสยี Pricing power เชิงโครงสรา้ง การที่ UAE ถอนตวัจาก 
OPEC (พ.ค. 2026) เป็นสญัญาณชดัวา่ Producer รายใหญ่เริม่มองวา่การอยูใ่น Quota system ไมคุ่ม้กบั Upside การผลติทีเ่สยีไป
ผลกระทบที่ตามมา :
• Price ceiling ต ่าลง : ทุกคร้ังที่ OPEC+ พยายามพยุงราคาด้วยการลดโควตา, non-OPEC จะแยง่ส่วนแบ่งการตลาด
• ส าหรบัไทย : ราคาน า้มนัดิบท่ีมีเพดานต ่าลงช่วยลดแรงกดดนักองทนุน า้มนัในสถานการณป์กติ แตใ่นทางกลบักนัหาก 

Saudi/OPEC core หนัมาแขง่ขนัดว้ย Volume (Price war แบบปี 2020/2014) ความผนัผวนระยะสัน้จะกระทบ Margin 
โรงกลั่นไทยที่อิง Singapore GRM จะมี Crack spread กวา้งขึน้ แตอ่าจตอ้งบรหิาร Inventory gain/loss
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• ญ่ีปุ่ นและเกาหลใีตพ้ึง่พา Hormuz ในระดบัสงูทัง้ดา้น Net import reliance และ
LNG ที่ Diversify ยาก

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ Goldman sachs และ Bloomberg

Energy transition : เม็ดเงนิลงทุนพลังงานสะอาดมีแนวโน้มสูงขึน้มาก โรงไฟฟา้พลงังานหมนุเวียน โครงขา่ยไฟฟา้ พลงังานไฮโดรเจน 
โรงไฟฟา้นิวเคลยีร ์ 

Energy security : ญ่ีปุ่นผลักดันโครงการเสริมความม่ันคงทางพลังงานของเอเชียมูลค่าราว 1 หม่ืนล้านดอลลารส์หรัฐ โดยใช้
เครือ่งมือการเงินจากภาครฐั (เช่น JBIC และ NEXI) สนบัสนนุเงินกู ้ประกนัความเสีย่ง และการลงทนุโครงสรา้งพืน้ฐาน เพื่อใหป้ระเทศ
ในเอเชียสามารถเพิ่มการส ารองน า้มนั (Strategic stockpiles) และกระจายแหลง่น าเขา้ไดม้ากขึน้

เอเชียไดร้บัผลกระทบรนุแรงที่สดุ ส่งผลใหเ้กดิการเรง่ตวัของ Energy transition ในขณะเดยีวกนั 
กใ็ห้ความสา้คญักบั Energy security มากกว่าการใชพ้ลงังานตน้ทุนต่า้3

สัดส่วนยอดขายยานยนตไ์ฟฟ้าท่ัวโลกเพิม่ขึน้ 3.4% ภายในเวลาเพยีงไม่กี่เดอืนหลังเกิดวิกฤตช่องแคบฮอรมุ์ซ

Unit : % of Global Total car Sales

นัยต่อไทย : New normal ที่ก ำลังก่อตัวท ำให้ไทยต้องเร่งกำรเปลี่ยนผ่ำนสู่พลังงำนทดแทน 
และกำรสร้ำงควำมมั่นคงทำงพลังงำน

สัดส่วนการน าเข้าพลังงานจากช่องแคบฮอรมุ์ซ ต่อจ านวนการน าเข้า
พลังงานรายประเทศ
Unit : % 
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ไทยเปล่ียนจากน าเข้าน า้มันดบิจาก ME และหันมาใช้แอฟริกาแทน

บทเรียนจากช่องแคบฮอรม์ชุ ท้าให้ Energy security มีบทบาทมากกวา่ตน้ทุน ไทยบริหารความเสีย่งดว้ยการหาแหลง่
น้าเข้าน า้มนัดบิจากแหลง่อืน่ทดแทน ME

น้าเข้าน ้ามันดิบ 970,337 บาร์เรล/วัน ~92%

12%4% ซาอุดีอาระเบีย

12M/2025

ตะวนัออกกลาง
58%

สหรัฐเอมิเรตส์
41%

ตะวนัออกไกล
18%

แหล่งอ่ืน
24%
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อื่นๆ
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10%
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63 82
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ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของกระทรวงพลงังาน

• กลยุทธก์ารกระจายแหล่งทีม่า (Diversification Strategy) : ไทยสามารถลดการพึง่พาน า้มนัจาก
ตะวนัออกกลางลงอยา่งมีนยัส าคญั โดยหนัไปเพิ่มการน าเขา้น า้มนัจากแอฟรกิาเป็นหลกั ชดเชยการลด
การน าเขา้จากตะวนัออกกลางถึง 452 พนับารเ์รล/วนั เป็นตวัอยา่งของการใหค้วามส าคญักบั "ความมั่นคง
ทางพลงังาน (Energy Security)" มากกวา่ "ตน้ทนุเพียงอยา่งเดียว (Cost Efficiency)”

• การบริหารความเสี่ยงเชิงโครงสร้าง : แมต้น้ทนุการจดัหาอาจปรบัตวัสงูขึน้จากคา่ขนสง่หรือราคาแหลง่
ใหม ่แตก่ารท่ีไทยเพิ่มสดัสว่นการน าเขา้น า้มนัดิบท่ีไมผ่า่นช่องแคบฮอรม์ซุไดถ้ึง 42% ถือเป็นการสรา้ง
เกราะปอ้งกนั (Buffer) ที่แข็งแกรง่ตอ่ภาวะชะงกังนัของหว่งโซอ่ปุทาน (Supply Chain Disruption) 

• มุมมองในอนาคต : แนวโนม้นีแ้สดงใหเ้ห็นวา่ผูป้ระกอบการและภาครฐัไดเ้รยีนรูจ้ากบทเรยีนความผนัผวน
ในอดีต การปรบัโครงสรา้งการน าเขา้ในลกัษณะนีเ้ป็นแนวทางที่ยั่งยืน แมจ้ะมีผลกระทบดา้นตน้ทนุในระยะ
สัน้ แตคุ่ม้คา่ในเชิงความมั่นคงทางเศรษฐกิจในระยะยาว



Oil Refinery

สถานการณ์การติดขัดของ Supply ของสินค้าพลังงานบริเวณช่องแคบ จะท าให้ค่าการกลั่น 
อยู่ในระดับสูงได้นานแค่ไหน ?
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สมมตฐิานหลกัของ GS base case หลงัดีลเปิด Hormuz

• Runs normalizeกิจกรรมการกล่ันทยอยกลับสู่ภาวะปกต ิ(Runs normalize)— โรงกล่ัน
กลับมาเดนิเคร่ือง แม้ช่องแคบจะกลับมาเปิด แต่การขนส่งน า้มันดบิต้องรอ 1-2 เดอืน 
และต้องใช้เวลาเพิม่เตมิในการเร่งก าลังการผลิตกลับสู่ระดับปกต ิ(ramp-up)

• ช่วงรอยต่อนีผ้ลิตภัณฑน์ า้มัน (Diesel, Jet, Gasoline) ยังตงึตัวเพราะสตอ็ก Product 
เริ่มจากฐานต ่ามาก — ขณะท่ีโรงกลั่นยงัผลิตไมท่นัตามความตอ้งการจงึท าใหผ้ลิตภณัฑน์ า้มนั
ส าเรจ็รูปมีระดบัราคาท่ีแข็งแกรง่กวา่น า้มนัดบิ

• เมื่อโรงกล่ันเดนิเคร่ืองได้ ก็จะมีแนวโน้มทีจ่ะเดนิเคร่ืองในระดับสูงต่อเน่ือง เพ่ือเรง่เตมิ 
Stock ผลิตภณัฑท่ี์ขาด ท าให ้Utilization rate ทรงตวัในระดบัสงู แมอ้ปุสงคไ์มไ่ดเ้รง่ตวัมาก

• ผลลัพธ์ : การฟ้ืนตวัของตลาดน า้มนัดบิและผลิตภณัฑน์ า้มนัเกิดขึน้ไม่พรอ้มกนั โดยอปุทาน
น า้มนัดบิฟ้ืนตวัไดเ้รว็กวา่ตลาดผลิตภณัฑน์ า้มนั ขณะท่ี Product Inventories ยงัคงอยูใ่น
ระดบัต ่า สง่ผลใหค้า่การกลั่นมีแนวโนม้ทรงตวัอยูใ่นระดบัสงู

ภาพการฟื้นตัวของโรงกลั่น 2H26

Crude
สตอ็กทยอย Build ขึน้

Products
สตอ็กยงัตงึ/ลดตอ่

โรงกลั่น = คอขวด
คา่ความตา่ง Crude ถกู – Product แพง = GRM ท่ียืนสงูตอ่

3 ที่มา : Goldman Sachs, APAC Energy & Chemicals 2H Outlook (30 มิ.ย. 2026), Platts, Wood Mackenzie
Energy Insight. Capital in Motion.

กลไกในการฟืน้ตวัที่ไมเ่ท่ากนัระหวา่ง Crude และ Product ท้าให้คา่การกลัน่ทรงตวัอยู่ในระดบัสงู
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ปี 2026 ค่าการกลัน่ท้าจุดสงูสดุใหมใ่นรอบสีป่ ีจากเหตสุงครามในตะวันออกกลาง คาดวา่ ปี 2027 สถานการณจ์ะเริม่
คลี่คลาย ท้าให้คา่การกลัน่ปรบัลดลง และกลบัคนืสูค่า่เฉลีย่ย้อนหลงั 5 ปีในระยะกลาง

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ McKinsey, BP, IEA  และ  WoodMac

Singapore Complex GRM (AAVG) (July-26)
หนว่ย : ดอลลารส์หรฐั/บารเ์รล ปี 2026 ค่าการกล่ัน ปรับเพิม่ขึน้สูงเป็นประวัตกิารณ ์เน่ืองจากโรงกล่ันในเอเชียหลายโรง ได้รับ

ผลกระทบจากสงคราม ME จนไม่สามารถผลิตได้ 
• สงคราม US-Israel-Iran ปะทปุลาย ก.พ. 2026 ท าให ้โรงกลั่น Ras Tanura ของซาอฯุ (550,000 

bbl/d) ตอ้งปิดชั่วคราวจากการโจมตี นอกจากนี ้โรงกลั่นเอเชียตอ้งลด Run rate ลง 20-30% เพ่ือ
รบัมือ Crude ท่ีขาดหาย นอกจากนี ้ยงัมีคา่ Risk premium จากสงครามท่ีถกูบวกเขา้ไปในราคา
ผลิตภณัฑน์ า้มนัอีกดว้ย

• Crude supply ฟ้ืนตวัจากการกลบัมาไหลผา่น Hormuz บางสว่น แตต่ลาดผลิตภณัฑส์ าเรจ็รูปยงัตงึตวั
มาก เพราะโรงกลั่นในตะวนัออกกลางยงัไมก่ลบัมาเดนิเคร่ืองเตม็ท่ี ขณะท่ีโรงกลั่นรสัเซียถกูโจมตี 
จนตอ้งงดการสง่ออกน า้มนัส าเรจ็รูปชั่วคราว

 ปี 2027F : IEA คาดการณก์ารเตบิโตของ Supply โลกปี 2027 Global refinery runs คาดวา่จะฟ้ืนตวั 
การซอ่มแซม/ฟ้ืนฟกู าลงัการกลั่นตะวนัออกกลางท่ีเสียหายจากสงครามใชเ้วลานานกวา่จะกลบัสู ่Normal 
capacity เตม็รูปแบบ จงึท าใหค้า่การกลั่น คอ่ย ๆ ปรบัลดลง

ปี 2028-2030F : กลับสู่ Downtrend เชิงโครงสร้าง 
• คา่การกลั่นจะกลบัคืนสูร่ะดบัคา่เฉล่ียยอ้นหลงั 5 ปี เพราะตลาดโลกเขา้สู ่Overcapacity โดยมีก าลงั

ผลิตใหมก่วา่ 1.5 ลา้นบารเ์รล/วนัเขา้สูต่ลาดในปี 2026 จากจีน อินเดีย และตะวนัออกกลาง
• ทา่มกลาง Peak oil demand ของ Gasoline ในสหรฐัฯ-ยโุรปชว่งปี 2030-2040 ท่ีท  าใหก้ารเตบิโตของ

Demand การใชน้  า้มนัส าเรจ็รูปอยูใ่นระดบัต ่า

0.4

15.7

23.2

11.2

-5

0

5

10

15

20

25

2019 2020

3.2

2021 2022 2023F 2024

6.06.0

2025 2026F 2027F 2028F

4.1
6.8

3.9

13.9

+286.7%



20

ในระยะกลาง การขยายกา้ลงัการกลัน่โลกมแีนวโนม้ขับเคลือ่นโดยการลงทุนสรา้งหนว่ยกลัน่น า้มนัดบิ 
(Crude Distillation Unit: CDU) ใหม่เปน็หลกั โดยเฉพาะในภูมภิาคเอเชียแปซิฟกิและแอฟรกิา
Refining new capacity addition by status
Unit : Thousand barrels per day

Refining new capacity addition by region
Unit : Thousand barrels per day

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ BNEF

• โรงกลั่นในยุโรป/อเมริกาเหนืออายุมากแล้ว หลายแห่งไม่มีแรงจูงใจลงทุนใหม่ เพราะดีมานด์น ้ามันคงที่หรือลดลง (เพราะ EV, นโยบาย Net Zero) แต่ในเอเชียยังมีพื้นที่ที่การเติบโตดีมานด์สูง โดยเฉพาะน ้ามันดีเซล น ้ามันเบนซิน และ
เคมีภัณฑ์  โรงกล่ันใหม่จะถูกออกแบบใหท้ันสมัยกวา่เดิม ประสิทธิภาพสูงกว่า ปล่อยมลพิษต ่ากว่าโรงกล่ันเก่า

• 2026–2030 ยังเห็นการลงทุนหน่วยใหม่เพราะตลาดเกิดใหม่ยังต้องการน ้ามัน โรงกลั่นใหม่มักมีขนาดใหญ่และครบวงจร เพื่อประหยัดต้นทุนและแข่งขันกับโรงกลั่นเก่าในยุโรป-อเมริกา โดยจีนและเอเชียยังเป็นศูนย์กลางเพราะดีมานด์
เติบโตและเป็นฐานการส่งออก

• อินเดีย และแอฟริกา เริ่มเข้ามามีบทบาท ในการขยายก าลังการผลิตของโรงกลั่น 
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แม้สถานการณจ์ะคลีค่ลายแลว้ แต่ก้าลงัการกลัน่ของโลกยังตงึตวัจากการลดกา้ลงัการผลติ ท้าให้มองไปในช่วง 2026-2027 
GRM ยังอยู่ในระดบัสงู โดยดีเซลและ Jet มี Supply loss ในเชิงปรมิาณ ขณะที่ดีเซล มี Price inelasticity สูงสุด
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Brent prices และ Diesel Singapore
Unit : USD/Barrel

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ Goldman Sachs Global Investment Research, Kpler และ Bloomberg

Singapore marketing margins 2026
Unit: USD/barrel

Price elasticity in each product
Unit: Million barrel / day 

ดีเซล และ Jet คือคอขวด — Supply loss สงูสดุในเชิงปรมิาณ 
ขณะที่ดีเซลมี Price inelasticity สงูสดุ (ใชใ้นภาคขนสง่ เกษตร เหมือง)
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Key takeaways :
1) ตลาดผลิตภณัฑน์ า้มันส าเร็จรูปอาจมีความเปราะบางมากกว่าตลาดน า้มันดบิเมื่อโรงกลั่นลดก าลงัการผลติลงอยา่งรุนแรง สต็อก

ผลติภณัฑน์ า้มนัส าเรจ็รูปจะกลายเป็นกนัชนหลกั (Buffer) ซึง่ท าใหม้ีความเสีย่งที่จะเกิดการขาดแคลนผลติภณัฑน์ า้มนัส าเรจ็รูป
2) ผลิตภณัฑน์ ้ามันกลั่นกลาง (Middle distillates) เช่น น ้ามันเคร่ืองบินและน ้ามันดีเซล คือคอขวดที่ส  าคญัที่สดุ เนื่องจากเป็นสว่นท่ีปรมิาณ

อปุทานสญูหายไปมากที่สดุ ขณะเดียวกนั ความตอ้งการใชน้ า้มนัดีเซลยงัมีความยืดหยุน่ตอ่ราคาต ่าที่สดุ (ราคาเปลีย่นแตค่วามตอ้งการไมค่อ่ย
เปลีย่น) และมีความผกูพนัอยา่งใกลชิ้ดกบักิจกรรมทางอตุสาหกรรม
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ปี 2027 เป็นปทีี่กา้ลงัการกลัน่ฟืน้ตวัหลงัสงคราม แต่ Crack spread ในบางผลติภัณฑจ์ะยังไมก่ลบัสูภ่าวะปกติ
โดยทันที ปี 2028 เริ่มเหน็แรงกดดนัจากกา้ลงัการกลัน่ใหมแ่ละ Demand ที่แตกตา่งกนัในแตล่ะผลติภัณฑ์

• HSFO crack อาจฟ้ืนตวัจากระดบัต ่าในปี 2027 เนื่องจาก Supply 
ของ Sour crude และ Residual fuel oil จากตะวนัออกกลางกบั
รสัเซียยงัไมป่กติเต็มที่โรงกลั่นที่หยดุเดินเครือ่งท าให ้Fuel oil output 
ลดลง

• แต ่Upside ยงัจ ากดั เพราะการใช ้HSFO ในเรอืที่ไมม่ี Scrubber ถกู
จ ากดัจากกฎ IMO 2020ความตอ้งการน าเขา้ Fuel oil ของจีนเพือ่
เป็นวตัถดุิบโรงกลั่นอาจผนัผวนตามโควตาและสว่นลดของ crude

• VLSFO ปี 2027 : ค่อนข้าง resilient VLSFO มีแนวโนม้แข็งแรง
กวา่ HSFO เพราะยงัเป็นเชือ้เพลงิหลกัของเรอืที่ไมม่ี Scrubber 
ขณะที่ LNG, Methanol และเชือ้เพลงิทางเลอืกจะเขา้มาแทนที่อยา่ง
คอ่ยเป็นคอ่ยไป ไมไ่ดท้ าให ้VLSFO demand หายไปทนัที

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ WoodMac , GS , IEA และ IMO

Crack spreads น า้มัน Diesel ในเอเชีย (As of July-26)
หนว่ย: ดอลลารส์หรฐั/บารเ์รล 
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Diesel crack : ยงัแข็งแกร่งที่สุดในปี 2027 ก่อนค่อย ๆ ลดลงใน
ปี 2028 เหตุผลส าคัญคือ
• ตะวนัออกกลางเป็นผูส้ง่ออก Middle distillates รายใหญ่ โดยใน

ปี 2025 สง่ออกผลติภณัฑน์ า้มนัประมาณ 3.3 ลา้นบารเ์รล/วนั
• รสัเซียอาจยงัเผชิญขอ้จ ากดัจากการโจมตีโรงกลั่นและมาตรการ

ควบคมุการสง่ออก Diesel
• สต็อก diesel ในตลาดหลกัอยูใ่นระดบัต ่า อยา่งไรก็ดี การเพิ่ม

การผลติดีเซลมีขอ้จ ากดั เนื่องจากโรงกลั่นจ าเป็นตอ้งผลติน า้มนั
เบนซินควบคูก่นัตามโครงสรา้งการกลั่นจึงไมส่ามารถเพิ่ม diesel 
yield ไดเ้ต็มที่ทนัที

• ปี 2028 : Gradual margin compression เนื่องจากก าลงักลั่น
ใหมใ่นเอเชียและตะวนัออกกลางเขา้สูต่ลาดเต็มปี

Gasoline crack มีแนวโน้มลดลงเร็วกว่าดีเซล เน่ืองจาก :
• โรงกลั่นสามารถปรบั Yield เพื่อเพิ่ม Gasoline ไดค้อ่นขา้งเรว็ Demand 

รถยนตถ์กูกดดนัจากประสทิธิภาพเชือ้เพลงิ รถ EV และการเติบโตทาง
เศรษฐกิจที่ไมส่งูเมื่อ Refinery runs กลบัมา Gasoline supply จะฟ้ืน
เรว็กวา่สต็อก Diesel

ปี 2028 : Supply-led pressure
• ในปี 2028 Gasoline crack นา่จะถกูกดดนัมากขึน้จาก Refinery 

capacity ใหม่
• Demand โลกที่เริม่เขา้ใกลช้่วงเติบโตต ่า EV penetration และ Fuel 

efficiency มีความเสีย่ง 
• Gasoline surplus ในจีนและเอเชีย เมื่อโรงกลั่นกลบัมาเพิ่ม Utilization
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Crack spread Jet fuel มีแนวโนม้ทรงตัวในระดบัสงูในป ี2027 จากการฟืน้ตวัแรงของการเดนิทางทางอากาศ
ก่อนที่คา่การกลัน่จะทยอยลดลงในป ี2028 ตามการฟืน้ตวัของอปุทานและประสทิธิภาพเครือ่งบนิที่ดขีึ น

• Demand ปี 2027: ความตอ้งการ Jet fuel มีแนวโนม้ฟ้ืนตวัตามการเดินทาง
ทางอากาศ โดย Boeing คาดว่า Air passenger traffic จะเติบโตราว 6–7% 
ในปี 2027 จากประมาณ 2.3% ในปี 2026 หากผลกระทบจากสงคราม การ
ยกเลิกเท่ียวบิน และความไม่แน่นอนดา้นการเดินทางคล่ีคลายลง

• Supply: โรงกลั่นสามารถเพิ่มสดัส่วนการผลิต Jet fuel ได ้แต่มีขอ้จ ากดัจาก
การแข่งขนักบั Diesel ซึง่อยู่ในกลุ่ม Middle distillates เช่นเดียวกนั ดงันัน้ 
การเพิ่ม Jet yield อาจส่งผลใหป้รมิาณ Diesel หรอืผลิตภณัฑอ่ื์นลดลงระยะ
ยาว

•  ความต้องการ Jet fuel จากเชือ้เพลิงฟอสซลิมีแนวโนม้เติบโตชา้ลง จาก
ประสิทธิภาพการใชเ้ชือ้เพลิงของเครื่องบินรุน่ใหม่ท่ีดีขึน้ราว 15–20% รวมถึง
อปุทานจากโรงกลั่นใหม่ในตะวนัออกกลางและเอเชียท่ีเพิ่มขึน้

• SAF: ยงัไม่ใช่ปัจจยักดดนัหลกัในระยะสัน้ เน่ืองจาก IATA คาดว่า SAF จะมี
สดัส่วนเพียงประมาณ 0.8% ของการใชเ้ชือ้เพลิงการบินในปี 2026 จงึยงัไม่
กระทบต่อความตอ้งการ Conventional Jet อย่างมีนยัส าคญัในช่วง 1–2 ปี
ขา้งหนา้

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ WoodMac, GS และ S&P Global
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Global Peak Oil ยังขาดความชัดเจน Bloomberg คาดการณ์ว่าจะเกดิขึ นในป ี2034 ขณะที่ GS คาดการณว์่า
จะเกิดหลงัปี 2040 แต่ในสว่นของ IEA เห็นวา่ยังไมม่ ีPeak oil demand

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ Bloomberg และ EIA

Global peak oil demand (2026)
Unit : Million barrel per day

Global peak oil demand
Unit : Million barrel per day
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BloombergNEF : คาดวา่อปุสงคน์ า้มนัโลกจะแตะจดุสงูสดุราวปี 2034 ก่อนลดลง
คอ่นขา้งชดัเจน โดยเฉพาะการใชน้ า้มนัในภาคขนสง่ทางถนน จากการเพิ่มขึน้ของ 
EV และประสทิธิภาพการใชเ้ชือ้เพลงิ

Goldman Sachs : มองวา่ Peak oil demand จะเกิดชา้กวา่ 
คือหลงัปี 2040 เนื่องจากความตอ้งการจากปิโตรเคมี การบิน 
และประเทศตลาดเกิดใหมย่งัเติบโต ชดเชยการลดลงของน า้มนั
ในรถยนตไ์ดบ้างสว่น

IEA: ภายใตก้รณีนโยบายปัจจบุนั ความตอ้งการน า้มนัและก๊าซยงัไมถ่ึง
จดุสงูสดุภายในช่วงคาดการณ ์สะทอ้นวา่การเปลีย่นผา่นพลงังานยงัไม่
เรว็พอ หากไมม่ีนโยบายใหมท่ี่เขม้ขน้ขึน้
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Petrochemical 

ภาวะสงคราม จะท้าให้ปิโตรเคมีฟื้นตัวจากภาวะ Supply ล้นตลาดหรือไม่ ?
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ภาวะสงครามทา้ใหเ้กดิ supply shortage ใน supply chain ปิโตรเคม ีโดยเฉพาะอยา่งยิ่งในเอเชยี เพราะตอ้งพึง่พา
แหล่งวตัถดุบิจาก ME เป็นสัดสว่นมาก แต่ไทยจัดว่ามคีวามแขง็แกรง่กวา่ประเทศอื่นในเอเชียเนื่องจากพึง่พาวตัถดุบิ
จากในประเทศเปน็สดัสว่นมาก

Share of global production capacity must pass through 
Hormuz to be export
Unit : %

Origin of naphtha supplies by Asian 
chemical market in 2025
Unit : Million metric tons per year
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Share of
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PE 
capacity

PE 
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share

PE 
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China 
exports

Main
Feedstock
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Feedstock
Imports

From M-E
Gulf

Thailand 6Mt/yr 4Mt/yr 3% High High High Gas Low

Canada 6Mt/yr 4Mt/yr 3% High High Low Gas Low

US 44Mt/yr 24Mt/yr 17% Medium High Low Gas Low

Russia 6Mt/yr 4Mt/yr 3% High Medium High Gas Low

Malaysia 3Mt/yr 2Mt/yr 1% Medium Medium High Mixed 
feed Low

Singapore 3Mt/yr 3Mt/yr 2% High High High Naphtha High

South 
Korea 12Mt/yr 8Mt/yr 5% High High High Naphtha High

Japan 6Mt/yr 3Mt/yr 2% Medium Low Medium Naphtha High

Taiwan 3Mt/yr 1Mt/yr 1% Low Low Low Naphtha Medium

90Mt/yr 54Mt/yr 37%

33 Mt/year
ก้าลังการผลิตเอที ลีนรวมของ

ภูมิภาคอ่าวอาหรับ

10% - 12%
สัดส่วนของ PE และ MEG 

ท่ัวโลกท่ีติดคอขวด

18.4 Mt/year
ความจุ PE รวมของตะวันออกกลาง

ท่ีถูกบล็อก

ก้าลังการผลิตปิโตรเคมีต้องพึ่งพาเส้นทางเดินเรือเพียงเส้นเดียว
ท้าให้ PE และ MEG กลายเป็นกลุ่มผลิตภัณฑ์ที่เปราะบางมาก
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2019-2021

Global 
U-rate >85%

Midcycle

• ระดบั Healthy ปกติของ
อตุสาหกรรม

• Demand ฟ้ืนตวัจากโควิด
• China capacity เลือ่น

ออกไป

2023 (Bottom)

Global
U-rate~82%

Trough

• Bottom ROI ติดลบ -1%
• China capacity เพิ่ม

ตอ่เนื่อง แต ่Demand
โตชา้กวา่

Global
U-rate ~80%

Pre-War

• HSBC/OPIS
• ก่อน Hormuz ปิด

(28 ก.พ. 2026)
• Demand ชะลอตวั 

และ China capacity 
เพิ่มตอ่เนื่อง

• Spread ตกต ่าจาก
ภาวะ Over supply

ม.ีค.-พ.ค.'26

Global
U-rate 57-70%

War Crisis

• Asia รว่งหนกั Korea บางโรง
65% Asia Chem ~57%

(Syntex/PriceWatch)
• ก าลงัการผลติที่ลดลง เกิด

จากปัญหา Supply security 
problem

• Spread ฟ้ืนตวั และคงตวั
อยูใ่นระดบัสงู

H2'26F

Global
U-rate low 80%

Recovery

• Spread ยงัคงอยูใ่นระดบัสงู 
แตค่อ่ย ๆ ลดระดบัลง ตาม
การ reopening –ของ 
Hormuz

2027-2028F

Global
U-rate 82-85%?

Uncertain

• ME capacity ใหม ่อาจลา่ชา้
ทัง้หมด— ADNOC TA'ZIZ เลือ่น
ไป 2028, Saudi Aramco-
TotalEnergies Amiral เลือ่นไป 
2027, อิหรา่น PE capacity ที่ถกู
ท าลายไมม่ี timeline restart

• China มี new capacity +22m ตนั
• ยงัไมม่ีตวัเลขชดั หลงัสงคราม

• การใช้ก าลังการผลิต ตกต ่าจากก าลังการผลิตส่วนเกินในช่วงกอ่นสงคราม : ~82% (2023, Wood Mackenzie)  |  สงครามท า Asia ร่วงหนักถงึ ~57% (เม.ย.-พ.ค.'26)  |  ปี 2027-2028 : ยงัไม่มีตัวเลขชัดหลัง
สงคราม เพราะ China +22m มีการเพิ่มก าลังการผลิต offset ME disruption

• ความตึงเครียดทางภมิูรัฐศาสตรไ์ม่สามารถหยุดยัง้การเติบโตได ้แมจ้ะมีความขดัแยง้จากสงครามอิหรา่นและการหยดุชะงกัของการขนสง่ผา่นชอ่งแคบฮอรม์ซุ (Strait of Hormuz) ซึง่สง่ผลกระทบตอ่การจดัหาวตัถดุิบ 
(Feedstocks) ของบางโครงการ แตภ่าพรวมของการเตรยีมเพิ่มก าลงัการผลติใหมส่ว่นใหญ่กลบัไมไ่ดร้บัผลกระทบ สาเหตหุลกัมาจากโครงการขนาดใหญ่หลายแห่ง เช่น โรงงาน Shaheen ในเกาหลีใต้ (ก าลังการผลิต
1.8 ล้านตันต่อปี) และ Fujian Energy ในจีน (1.8 ล้านตันตอ่ปี) ได้รายงานความคืบหน้าว่ากอ่สร้างเสร็จไปแล้วกว่า 90% และใกล้จะเสร็จสมบูรณต์ั้งแต่ช่วงกลางปี 2026

ภาวะสงคราม ท้าให้กา้ลงัการผลติ Ethylene ลดต่้าลง โดยเฉพาะอย่างยิง่ในภูมภิาคเอเชยี แต่สงครามบรรเทาปญัหา 
Oversupply เพียงชั่วคราว ไม่ได้แกป้ญัหา Structural oversupply เนื่องจากจนียังเพิม่กา้ลงัการผลติอยู่

Pre war 2026

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ Bloomberg, Wood Mackenzie (2024-25) | Chemical Market Analytics by OPIS (Feb'26) | EIA STEO Jun'26 | ICIS | PriceWatch AI | Syntex America (Apr'26) | HSBC (May'26)  

ก าลังการผลิตในอุตสาหกรรมปิโตรเคมีในเศรษฐกิจทีม่ีสภาวะแตกต่างกันตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน
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เศรษฐกิจโลกมีแนวโน้มขยายตัวได้ดีจากกระแสการลงทุน AI แต่สถานการณ์ตะวันออกกลางกลับมาตึงเครียด
และไม่แน่นอนสูง ข้อตกลงการเปิดช่องแคบฮอร์ มุซ ไม่คืบหน้า ส่งผลต่อความต้องการปิโตรเคมีในตลาดโลก
คาดการณเ์ศรษฐกิจโลก โดย SCB EIC (ณ ส.ค. 2026) 

GDP (%YOY) 2025
2026F 2027F

Jun Aug Jun Aug

Global 2.8 2.5 2.5 2.6 2.6

US 2.2 2.2 2.2 2.1 2.1

Euro Area 1.5 0.8 0.8 1.1 1.1

Japan 1.2 0.6 0.6 1.1 1.1

China 5.0 4.5 4.5 4.4 4.4

India 7.0 6.4 6.4 6.8 6.8

ASEAN-5* 5.5 4.7 5.1 4.9 5.1

หมายเหต ุ: *ASEAN-5 อินโดนีเซีย, มาเลเซีย, สิงคโปร,์ ฟิลิปปินส ์และเวียดนาม 
ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ IMF, World Bank, CEIC และ Bloomberg

He
ad
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)
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• Continued Hormuz closure กดดนัเงินเฟ้อโลกตอ่เน่ือง
• US Tariffs ทยอยประกาศเพิ่มเตมิ
• Financial market volatility 
ส่วนหนึ่งจากความไม่แน่นอนของนโยบายการเงินโลก

• AI Investment boom & Digital infrastructure 
หนนุการคา้โลกเตบิโต แมเ้ผชิญมาตรการกีดกนัการคา้มากขึน้

• Fiscal supports แตส่รา้งความกงัวลเสถียรภาพการคลงัในบางประเทศ

การกระจายผลประโยชน์ของ AI ต่อเศรษฐกิจโลก
ประโยชน์ท่ีแต่ละประเทศได้รับจาก AI ข้ึนกับต าแหน่งในห่วงโซ่อุปทานและการประยุกต์ใช้

การลงทนุมีแนวโนม้ขยายตวั 
จากความตอ้งการบรกิารดจิิทลั

AI ช่วยเพิ่มผลติภาพ 

แต่ผลลพัธ์ต่างกนั ขึน้กบัความพรอ้ม
ในการปรบัตวัและประยกุตใ์ช้

ระยะยาว

• ผู้ผลิตชิปต้นน ้ำ เช่น ไตห้วนั เกาหลใีต้
ได้ประโยชน์สูง

• ผู้ผลิตชิปกลำง-ปลำยน ้ำ ผู้ให้บริกำร
แพ็กเกจ ประกอบและทดสอบชิป 
ไดอ้านสิงสจ์ากสง่ออกกลุ่มนี ้เช่น ไทย 
มาเลเซีย

AI Supply chain AI Adoption AI Impacts

ผู้ผลิตแร่หายากและพลังงาน

จีนครองสดัสว่นการแปรรูป
วตัถดุบิตน้น า้สูง

ภาครัฐ

แผนยทุธศาสตรภ์าครฐัช่วยเร่ง
การใชง้าน AI ระดบัประเทศ 
ควบคู่การก ากบัดูแลความเสีย่ง

ระยะสั้น

ผลบวกของ AI ต่อผลติภาพ
ตอ้งใชเ้วลากว่าจะเกิดผลเตม็ที่

ผู้ผลิตอิเล็กทรอนิกส์

ผู้ให้บริการ AI และ Data center

ภาคเอกชนที่ประยุกตใ์ช้ AI 

ครวัเรอืนรายไดสู้งไดร้บั
ผลตอบแทนสนิทรพัย ์แต่มีความเสีย่ง
จากราคาทีป่รบัสูงเกินปัจจยัพืน้ฐาน

การใช ้AI ทดแทนหรอืการเสรมิศกัยภาพ
แรงงานกระทบครวัเรอืนรายไดก้ลาง/ต ่า 

รายไดจ้ากการท างาน

ขึน้กบัประเภทของงาน/
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SCB EIC ประเมินเศรษฐกิจไทย ปี 2026 ขยายตัว 2.2% และปี 2027 ท่ี 2.1%  แรงส่งการลงทุนภาคเอกชน
และส่งออกกลุ่มดิจิทัลและอิเล็กทรอนิกส์ เป็นแรงพยุงต่อความต้องการใช้พลาสติกในประเทศ
ประมาณการเศรษฐกิจไทยปี 2026-2027 ของ SCB EIC (ณ ก.ย. 2026)

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของส านกังานสภาพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคมแหง่ชาติ และธนาคารแหง่ประเทศไทย

Baseline Unit 2025 2026F 2027F

Real GDP %YOY 2.4 2.2 2.1

Private Consumption %YOY 2.5 2.6 1.6

Government Consumption %YOY 0.6 1.3 1.2

Private Investment %YOY 3.5 9.0 4.9

Public Investment %YOY 8.9 3.8 2.4

Export of Goods (Value)
(USD, BOP basis)

%YOY 12.7 16.0 5.5

Import of Good (Value)
(USD, BOP basis)

%YOY 13.0 28.0 4.8

International Tourist Arrivals Million 33.0 32.5 34.2

Headline Inflation %YOY -0.1 1.9 1.0

Policy rate (End-year) % 1.25 1.00 1.00

พ.ร.ก. พยุงเศรษฐกิจ

บริโภคเอกชนชะลอ
หลังหมดมาตรการช่วยเหลือ,

ผลฐานสูง

ประมาณการเศรษฐกิจไทยปี 2026 (รายไตรมาส) โดย SCB EIC
หนว่ย : %YOY, percentage point

• สงครามตะวันออกกลาง กลบัมาตงึเครยีดและอาจยืดเยือ้ กดดนัราคาน า้มนัและเงินเฟ้อ

• ภาษีมาตรา 301 ของสหรัฐฯ ไทยยงัมีความเสีย่งจากภาษีเพิ่มเติมในประเด็นก าลงัการผลติ
สว่นเกิน และอาจถกูตรวจสอบ Transshipment เขม้งวดขึน้ หลงัไทยถกูจดัเป็น Tier 2 ในรายงาน 
The Great Transshipment Scam  

• Super El Nino 2026 กระทบผลผลติเกษตร และมีความเสีย่งดา้นลบเพิ่มเติม หากสถานการณ์
รุนแรง/ยืดเยือ้กวา่ที่คาดไว้

ประเดน็เส่ียงทีต้่องติดตามใน H2/2026

2.8

1.9

3.2

1.1

0

0.5

1

1.5

2

2.5

3

3.5

Q1 Q2 Q3F Q4F



30

-3036912

 4Q

 1Q

 2Q

 3Q

20
27

20
26

20
25

 China  APAC excl China  Middle East  Eurasia  North America  Europe  Latin America  Africa

-20 0 20 40 60

2030-34 

2020-24 

2010-14 

2000-04 

Mt/year

Ethylene

-20 0 20 40 60

2030-34 

2020-24 

2010-14 

2000-04 

Mt/year

Propylene

-1 0 1 2 3 4

2030-34 

2020-24 

2010-14 

2000-04 

Mt/year

Butadiene

-2 0 2 4 6 8 10

2030-34 

2025-29 

2020-24 

2015-19 

2010-14 

2005-09 

2000-04 

Mt/year

Benzene

-5 0 5 10 15 20 25

2030-34 

2025-29 

2020-24 

2015-19 

2010-14 

2005-09 

2000-04 

Mt/year

Paraxylene

อุตสาหกรรมเคมีภัณฑ์ของโลกก าลังเผชิญกับการขยายตัวครั้งใหญ่ ในฝั่ง Olefins ส่วนในฝั่ง Aromatic เริ่ม
ชะลอการลงทุน เพื่อลดทอนภาวะอุปทานล้นตลาด

อุตสำหกรรมเคมีภัณฑ์ระดบัโลกก ำลังเผชิญกับกำรขยำยตัวครัง้ใหญ่ น าโดยประเทศจีน สหรัฐอเมริกา รัสเซีย และเกาหลีใต้ ซึ่งก าลังก่อสร้างโรงงานขนาดใหญ่ระดับโลกจนใกล้แล้วเสร็จ
• ควำมตึงเครียดทำงภูมิรัฐศำสตร์ไม่สำมำรถหยุดย้ังกำรเติบโตได ้แม้จะมีความขัดแย้งจากสงครามอิหร่านและการหยุดชะงกัของการขนส่งผา่นช่องแคบฮอร์มุซ (Strait of Hormuz) ซึ่งส่งผลกระทบต่อการจัดหาวัตถดุิบ 

(Feedstocks) ของบางโครงการ แต่ภาพรวมของการเตรียมเพิ่มก าลังการผลิตใหม่ส่วนใหญ่กลับ ไม่ได้รับผลกระทบ สาเหตุหลักมาจาก: โครงกำรขนำดใหญ่หลำยแห่ง เช่น โรงงำน Shaheen ในเกำหลีใต้ (ก ำลังกำรผลิต 1.8 ล้ำน
ตันต่อปี) และ Fujian Energy ในจีน (1.8 ล้ำนตันต่อปี) ได้รำยงำนควำมคบืหน้ำว่ำก่อสรำ้งเสร็จไปแล้วกว่ำ 90% และใกล้จะเสร็จสมบูรณ์ตั้งแต่ช่วงกลำงปี 2026

ควำมแตกต่ำงของโครงสรำ้งอุปทำน ตลำดโอเลฟินส์ยังคงอยู่ในวัฏจักรกำรลงทุนขำขึ้น (Capacity Supercycle) สวนทำงกับกลุ่มอะโรเมติกส์ท่ียุติกำรขยำยก ำลังกำรผลิต ซึ่งจะช่วยฟ้ืนฟูสมดุลของตลำดอะโรเมติกส์ในระยะต่อไป
สำย Olefins
• เอทิลนี (Ethylene): คำดกำรณ์ว่ำจะมีก ำลังกำรผลิตใหม่เพ่ิมขึ้นถึง 11.8 ล้ำนตันต่อปี ภายใน Q3 ของปี 2026 สูงที่สุดในศตวรรษนี้นอกเหนือจากปี 2022โดยจะมีก าลังการผลิตเอทิลีนรวมเกือบ 14 ล้านตันต่อปีที่เตรียมทยอย

เดินเครื่องในช่วงที่เหลือของปี 2026 จากโครงการส าคัญ เช่น โรงงาน Bushehr ในอิหร่าน, Dushanzi III และ Aramco Huajin ในจีน, รวมไปถึง Golden Triangle ในสหรัฐฯ 
• Propylene ก าลังการผลิต PP มาจากโรงงานประเภท PDH (Propane Dehydrogenation) ในจีน ซึ่ง BNEF พบว่าโครงการเหล่านี้ก าลังหยุดโครงการใหม่ เนื่องจากจีนบรรลุเป้าหมายการพึ่งพาตนเองในกลุ่ม PP ไปแล้วระดับหนึ่ง
สำย Aromatic:  
• เบนซีน เองแทบไม่มีการเพิ่มก าลังการผลิตใหม่หลีงจากปี 2025 แต่ห่วงโซ่คุณค่าปลายน ้าหลายตัวยังคงเติบโตอย่างแข็งแกร่ง แม้ว่าอนุพันธ์บางตัวเช่น สไตรีน (Styrene) อาจจะเติบโตช้าลง แต่กลุ่มอนุพันธ์อื่นๆ ของเบนซีน เช่น 

MDI และ Adiponitrile จะยังคงทยอยเพิ่มก าลังการผลิตใหม่อย่างต่อเนื่องไปจนถึงปี 2029 ซึ่งหมายความว่าความต้องการดึงเบนซีนไปใช้จะยังคงมีอยู่
• พำรำไซลีน (PX): การเติบโตของก าลังการผลิตใหม่จะลดลงในช่วงปี 2025-2029 ซึ่งพลิกหน้ามือเป็นหลังมือจากช่วงปี 2020-2024 ที่จีนเร่งสร้างโรงงานอย่างหนัก ในขณะเดียวกัน ก าลังการผลิตของ PTA (อนุพันธ์หลักที่ใช้ PX) จะ

เริ่มขยับเพิ่มขึ้นในช่วงปลายปี 2026 ถึงต้นปี 2027 ซึ่งรายงานประเมินว่าจะช่วยสร้าง strong demand growth) ในระยะสั้นให้กับ PX ได้

Global capacity addition in each base chemical 
หนว่ย : Million metric ton per year

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ Bloomberg และ Wood Mackenzie (2024-2025)  

เอทิลีน (Ethylene) : คาดการณว์า่จะ
มีก าลงัการผลติใหมเ่พิ่มขึน้ถึง 11.8 
ลา้นตนัตอ่ปี  ภายใน Q3 ของปี 2026 
สงูที่สดุในศตวรรษนีน้อกเหนือจากปี 
2022 โดยจะมีก าลงัการผลติเอทิลนี
รวมเกือบ 14 ลา้นตนัตอ่ปีที่เตรียม
ทยอยเดินเครือ่งในช่วงที่เหลอืของปี 
2026 จากโครงการส าคญั เช่น โรงงาน 
Bushehr ในอิหรา่น, Dushanzi III และ 
Aramco Huajin ในจีน, รวมไปถึง 
Golden Triangle ในสหรฐัฯ 

Propylene ก าลังการผลิต PP มา
จากโรงงานประเภท PDH (Propane 
Dehydrogenation) ในจีน ซึง่ BNEF 
พบวา่โครงการเหลา่นีก้  าลงัหยดุ
โครงการใหม ่เนื่องจากจีนบรรลุ
เปา้หมายการพึง่พาตนเองในกลุม่ PP 
ไปแลว้ระดบัหนึง่

Benzene แทบไมม่ีการเพิ่มก าลงัการ
ผลติใหมห่ลงัปี 2025 แตห่ว่งโซค่ณุคา่
ปลายน า้หลายตวัยงัคงเติบโตอยา่ง
แข็งแกรง่ แมว้า่อนพุนัธบ์างตวัเช่น สไต
รนี (Styrene) อาจจะเติบโตชา้ลง แต่
กลุม่อนพุนัธอ์ื่น ๆ ของเบนซีน เช่น MDI 
และ Adiponitrile จะยงัคงทยอยเพิ่ม
ก าลงัการผลติใหมอ่ยา่งตอ่เนื่องไปจนถึง
ปี 2029 ซึง่หมายความวา่ความตอ้งการ
ดงึเบนซีนไปใชจ้ะยงัคงมีอยู่

พาราไซลีน (PX) : การเติบโตของ
ก าลงัการผลติใหมจ่ะลดลงในชว่งปี 
2025-2029 ซึง่พลกิหนา้มือเป็นหลงัมือ
จากช่วงปี 2020-2024 ที่จีนเรง่สรา้ง
โรงงานอยา่งหนกั ในขณะเดียวกนั 
ก าลงัการผลติของ PTA (อนพุนัธห์ลกัที่
ใช ้PX ) จะเริม่ขยบัเพิ่มขึน้ในช่วง
ปลายปี 2026 ถึงตน้ปี 2027 ซึง่รายงาน
ประเมินวา่จะช่วยสรา้ง Strong 
demand growth ในระยะสัน้ใหก้บั 
PX ได้

ความแตกต่างของโครงสร้างอุปทาน ตลาดโอเลฟินสย์ังคงอยู่ในวัฏจักรการลงทุนขาขึน้ (Capacity Supercycle) สวนทางกับกลุ่มอะโรเมติกสท์ียุ่ติการขยายก าลังการผลิต ซึ่งจะช่วยฟ้ืนฟูสมดุลของตลาดอะโรเมติกสใ์นระยะต่อไป

บิวทาไดอีน : ตลาดบิวทาไดอีนจะมี
ลักษณะผสมผสาน ในขณะท่ีฝ่ังผูผ้ลติสารตัง้
ตน้ก าลงัเรง่เพิ่มก าลงัการผลติอยา่งหนกั 
(Supply Surge) น าโดยจีน ขณะเดียวกนั 
โรงงานอนพุนัธป์ลายน า้ (เช่น ABS) ก็
ก าลงัขยายตวัอยา่งมหาศาลและรวดเรว็กว่า
หมายความว่า แม้จะมีปริมาณบิวทาไดอีน
ใหม่หลั่งไหลเข้าตลาดจ านวนมาก แต่ก็
น่าจะมีแรงดึง (Demand Pull) จาก
อุตสาหกรรมปลายน ้ามารองรับและช่วยดูด
ซับอุปทานส่วนนี้
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ก้าลังการผลติทีข่ยายตวัตอ่เนือ่ง ประกอบกบั อุปสงค์ทีช่ะลอตวั ท้าใหภ้าวะอปุทานลน้ตลาดของ Polyethylene ปริมาณสว่นเกนิ
ที่มากกวา่ปกตใินอีก 1-2 ปีนี  จะเปน็แรงกดดันในอตุสาหกรรม ต้องเขา้สูก่ารปรบัโครงสรา้งครั งใหญ่
 Total Global polyethylene capacity and demand
หนว่ย : Million metric ton per year
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• ภาวะก าลงัการผลติสว่นเกินพุง่สงูขึน้อยา่งรวดเรว็ โดยอปุทานใหมจ่ะเติบโตเฉลีย่ 6.7 ลา้นตนัตอ่ปี 
สวนทางกบัอปุสงคท์ี่เติบโตเฉลีย่ 3.3 ลา้นตนัตอ่ปี

• ปรมิาณสว่นเกินท่ีเขา้มาเกินปกติในอีก 1-2 ปีขา้งหนา้นี ้จะเป็นแรงกดนัใหอ้ตุสาหกรรมตอ้งเขา้สูก่าร
ปรบัโครงสรา้งครัง้ใหญ่

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ Bloomberg

หมายเหตุ : ปี 2026 เป็นการประเมนิก าลังการผลิตแบบไม่นับรวมผลกระทนจากสงคราม

อุปสงคท์ีช่ะลอตัว : แรงลมต้านจากปัจจัยเศรษฐกจิมหภาค

PMI

อสังหาริมทรัพย/์ 
ก่อสร้าง

ความเชื่อม่ัน
ผู้บริโภค

จีน (China) ยุโรป (Europe) สหรัฐอเมริกา (US)

ภาวะชะงักงัน : ยอดขายปลีก
อาหารและเครื่องด่ืม รวมถึง

การผลติในภาคสว่นนีมี้แนวโนม้
ลดลงตัง้แตปี่ 2022 (PMI 

ภาคการผลติต ่ากว่า 50) กดดนั
อปุสงค ์PE ในกลุม่บรรจภุณัฑ์

วกิฤตอสังหาริมทรัพย์ : ภาคการก่อสรา้งหดตวัอย่างหนกั 
พืน้ท่ีก่อสรา้งใหม่ลดลงเฉล่ีย 15.5% ตอ่ปี

ตัง้แตปี่ 2022 ดชันีความเช่ือมั่นผูบ้รโิภคลดลงกว่า

ผูบ้รโิภคลดลงกว่า 25% เทียบกบัช่วงก่อนปี 2021 สง่ผล
กระทบโดยตรงตอ่ความตอ้งการ PE ในภาคโครงสรา้งพืน้ฐาน

สัญญาณผสม : ภาคก่อสรา้ง
ชะลอตวัในการออกแบบ

ใบอนญุาตใหม่ แตย่อดขายสนิคา้
และบรกิารยงัทรงตวั ท าใหค้วาม
ตอ้งการ PE ส าหรบัโครงสรา้ง
พืน้ฐานมีแนวโนม้อ่อนแอลง
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HDPE และ LLDPE เป็นกลุม่ที่มกีา้ลงัการผลติใหมเ่ขา้สูต่ลาดมากที่สดุในชว่งป ี2026-2027 เพิ่มความเสีย่งตอ่ภาวะ 
Oversupply
Global polyethylene run rate by grade
หนว่ย : Million metric ton per year (แกนซา้ย), %

• HDPE และ LLDPE คือตัวขับเคลื่อนหลักของตลาด : ทัง้สองเกรดนีเ้ป็นตวัผลกัดนัการเติบโตของอปุสงค ์PE ทั่วโลกตลอด 25 ปีที่ผา่นมา โดยคาดวา่ในปี 2025 HDPE จะครองสดัสว่นความตอ้งการใชง้านถึง 46% และ 
LLDPE จะอยูท่ี่ 34% ของความตอ้งการทัง้หมด การใชง้านท่ีแตกตา่ง : HDPE มีฐานการใชง้านท่ีกวา้งขวาง โดยประมาณ 55-60% ใชใ้นอตุสาหกรรมบรรจภุณัฑ ์(เช่น ขวดนม ขวดแชมพ)ู และยงัใชม้ากในโครงสรา้งพืน้ฐาน 
(เช่น ทอ่น า้ ทอ่รอ้ยสายไฟ) สว่น LLDPE ถกูน ามาใชอ้ยา่งแพรห่ลายในงานบรรจภุณัฑจ์ าพวกฟิลม์และถงุพลาสติก

• ตลอดช่วงที่ผา่นมา LDPE สญูเสยีสว่นแบง่การตลาดอยา่งตอ่เนื่อง เพราะถกู LLDPE เขา้มาแทนที่ เนื่องจาก LLDPE มีตน้ทนุท่ีถกูกวา่และมีประสทิธิภาพการใชง้านท่ีหลากหลาย
• พายลุกูใหญ่ของ HDPE และ LLDPE : ก าลงัการผลติใหมท่ี่ก าลงัจะเกิดขึน้ทั่วโลกกระจกุตวัอยูใ่นสองเกรดนีเ้ป็นหลกั โดยเฉพาะในช่วงปี 2026-2027 สิง่ที่นา่สนใจคือ โรงงานผลติใหม ่ๆ สว่นใหญ่ถกูออกแบบมาเป็น "เคร่ืองจักร

แบบสลับการผลิตได้ (Swing units)" ซ่ึงหมายความว่าผู้ผลิตสามารถสลับไปผลิต HDPE หรือ LLDPE ก็ไดต้ามสถานการณต์ลาด ท าใหป้รมิาณอปุทานสว่นเกินสามารถแกวง่ไปมาไดร้ะหวา่งสองเกรดนี ้
• ผลกระทบตอ่อตัราการใชก้ าลงัการผลติ (Run Rates) วิกฤตของ HDPE และ LLDPE : จากการท่ีอปุทานลน้ตลาดอยา่งหนกั คาดวา่อตัราการใชก้ าลงัการผลติของ HDPE จะไดร้บัผลกระทบรุนแรงที่สดุ โดยจะรว่งลงไปอยูท่ี่ระดบั 

75-76% ในช่วงปี 2028-2030  สว่น LLDPE ก็จะลดลงจาก 82% ในปี 2025 เหลอืเพียง 75% ภายในปี 2029
• LDPE คือผูร้อดชีวิต : ในทางกลบักนั LDPE จะเป็นเกรดที่มีเสถียรภาพมากที่สดุ โดยอตัราการใชก้ าลงัการผลติจะยงัคงแขง็แกรง่อยูท่ี่ระดบัประมาณ 88-90% ในช่วงเวลาเดียวกนั

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ Bloomberg และ Woodmac
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Derivative ของ Ethylene : ทิศทางก้าลงัการผลติของ PE/ ABS พุ่งขึ น สวนทางกบั PVC และ Styrene 
ชะลอตวั เนื่องจากจีนสามารถพึง่พาตวัเองไดแ้ลว้
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Global capacity addition in each base chemical 
หนว่ย : Million metric ton per year

PE คือหัวใจหลักที่ขับเคลือ่นความ
ต้องการเอทิลนีในขณะนี ้โดย

รายงานระบวุา่ PE ก าลงัจะเผชิญกบั
การขยายก าลงัการผลติอยา่งที่ไมเ่คย
เกิดขึน้มาก่อนในช่วงปี 2025-2029 
เฉพาะในไตรมาสที่ 3 ของปี 2026 

เพียงไตรมาสเดียว จะมีก าลงัการผลติ 
PE ใหมก่ระโดดเขา้สูต่ลาดถึงเกือบ 
10 ลา้นตนัตอ่ปี (คิดเป็นเกือบ 7% 

ของก าลงัการผลติโลก

PVC คาดว่าจะมีการเติบโตของ
ก าลังการผลิตระดับโลกเพียง 
1.8% ในปี 2026 แตจ่ะมีคลืน่

ลกูใหมข่องการขยายก าลงัการผลิต
อีกครัง้ในช่วงปลายทศวรรษจาก
ประเทศอยา่งอินเดียและสหรฐั

อาหรบัเอมิเรตส์

Styrene จีนเลิกเร่งสร้าง : สาเหตหุลกัที่
ตลาดสไตรนีชะลอตวัลง เป็นเพราะประเทศ
จีนซึง่เป็นผูผ้ลกัดนัตลาดหลกั ไดล้ดการ

ลงทนุลงเนื่องจาก บรรลเุปา้หมายการพึ่งพา
ตนเอง (Self-sufficiency) ส าหรบัสไตรนีไป

เรยีบรอ้ยแลว้

ABS เพิ่มก าลังการผลิต จะไมไ่ดก้ระจกุตวัอยู่
แคใ่นไตรมาสที่ 3 แตจ่ะทยอยเพิ่มขึน้ตลอดทัง้ปี 
โดยคาดวา่จะมีก าลงัการผลติใหมร่วม 1 ลา้นตนั
ตอ่ปีตลอดปี 2026 ซึง่จะช่วยหนนุใหก้ าลงัการ

ผลติติดตัง้ทั่วโลกสงูขึน้ถึง 6.0%
แตะจุดสูงสุดในปี 2027 : สิง่ที่นา่จบัตามอง
ที่สดุคือ ABS จะเผชิญกบัการเติบโตแบบกา้ว
กระโดด (Growth spurt) ครัง้ใหญ่ในปี 2027 
โดย คาดวา่จะเติบโตสงูถึง 16.0% แบบปีตอ่ปี

MEG : ทรงตัวและเติบโตช้า
การขยายก าลงัการผลติของ MEG ในช่วงปี
2025-2029 มีแนวโนม้ชะลอตวัลงเช่นกนั 
ในปี 2026 การเติบโตจะคอ่นขา้งนิ่ง โดย
คาดวา่จะเพิ่มขึน้เพียง 2.2% ของก าลงัการ
ผลติโลก หรอืประมาณ 1.4 ลา้นตนัตอ่ปี
 อยา่งไรก็ตาม จีนซึง่เป็นผูน้  าเขา้ MEG 

รายใหญ่ อาจจะมีการประกาศสรา้งโรงงาน
ใหมเ่พื่อลดการพึง่พาการน าเขา้จาก

ตะวนัออกกลางในอนาคตได้

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ Bloomberg และ Woodmac
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PP จีน สามารถพึ่งพาตัวเองไดแ้ลว้ การเพิม่กา้ลงัการผลติในบางโรงงานจึงยกเลิกไป ส่วน PTA มีโรงงานขนาด
ใหญ่ 2-3 แห่งเปดิเดนิเครือ่งกระจกุตวักนัในช่วงปลายป ี2026 ถึงต้นป ี2027 ซึ่งจะช่วยดงึความตอ้งการ PX 
ในระยะสั น
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ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ Bloomberg และ Woodmac

PP ใหม่กว่า 40% ในช่วงปี 2025-2029 เป็น
โรงงานประเภท PDH (Propane 
Dehydrogenation) ในจีน ซ่ึงปัจจุบันจีนได้
บรรลุเป้าหมายการพึ่งพาตนเองใน PP ไป
แล้ว จึงท าให้ PDH หลายแหง่ตอ้งหยดุหรอื
บางแหง่เลือ่นการเปิดออกไปเป็นปี 2027 แทน
อยา่งไรก็ตาม ก าลงัการผลติ PP ที่ผกูติดกบั
โรงงานแครกเกอรข์นาดใหญ่ระดบัโลก (เช่น 
Huajin Aramco, Fujian Gulei) จะยงัคงเปิด
เดินเครือ่งตามก าหนดการเดิม

Propylene Oxide (PO) - สายโพรพิลีน
เตรียมเพิ่มการผลิตอยา่งมากในปี 2027: 

การเติบโตของ PO ในปี 2026 คอ่นขา้งอยูใ่นระดบั
ปานกลาง (โตประมาณ 2.2%)
แตจ่ะไปเรง่ตวัขึน้อยา่งมากในปี 2027 โดยจะมีโรงงาน
ใหม ่4 แหง่ในจีนเปิดเดินเครือ่ง ซึง่จะดนัใหก้ าลงัการผลติ 
PO ทั่วโลกพุง่สงูขึน้เกือบ 10% เมื่อเทียบกบัปี 2026 
(โต 10.1%)

PTA : ช่วงปลายปี 2026 จะมีโรงงานขนาดใหญ่
เปิดเดินเคร่ือง (เช่น โรงงาน Jiujiang ขนาด 3 ล้าน
ตัน/ปี และ Paradip 1.2 ล้านตัน/ปี) ตามดว้ยโรงงาน
ใหมอ่ีก 3 ลา้นตนั/ปี ในไตรมาสแรกของปี 2027
ซึง่การกระจกุตวัของการเปิดโรงงานในช่วงสัน้ ๆ  นี ้
จะช่วยสรา้ง "แรงดงึความตอ้งการระยะสัน้" (Short 
interval of strong demand growth) ที่เป็นผลบวกตอ่
สารตัง้ตน้อยา่งพาราไซลนี (PX) 

Acrylonitrile - ไตรมาสที่ 3 ของปี 2026 ที่จะมี
ก าลังการผลิตใหม่เข้าสู่ตลาด 520,000 ตันต่อ
ปี (คิดเป็นประมาณ 5% ของก าลังการผลิตโลก
ในปี 2025)
จีน ไดร้บัแรงหนนุโดยตรงจากการขยายตวัอยา่ง
มหาศาลของอตุสาหกรรมพลาสติก ABS (ซึง่ใช ้
Acrylonitrile เป็นสารตัง้ตน้) อยา่งไรก็ตาม 
เนื่องจากตลาด Acrylonitrile มีขนาดเลก็กวา่ตลาด 
PP มาก การเติบโตของกลุม่นีจ้ึงช่วยดดูซบัปรมิาณ
โพรพลินีสว่นเกินในตลาดไดเ้พียงบางสว่นเท่านัน้

Global capacity addition in each base chemical 
หนว่ย : Million metric ton per year
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ผู้เสียประโยชน์เชิงโครงสร้าง ผู้ได้ประโยชน์เชิงโครงสร้าง

New Normal ปิโตรเคมี : ความได้เปรียบย้ายจากก้าลังผลิต ไปสู่ “ต้นทุน–ความยืดหยุ่น–ผลิตภัณฑ์เฉพาะทาง

• ผู้ผลิตทีใ่ช้วัตถุดบิต้นทนุต ่าและปรับ Feedstock ได้
Ethane-based producer หรอืโรงงานท่ีสลบัระหว่าง Ethane, LPG และ 
Naphtha ได ้จะรบัมือความผนัผวนของน า้มนัและค่าขนส่งไดด้ีกวา่ 

• ผู้ผลิต Specialty และ HVA ทีม่ีความสัมพันธกั์บลูกค้า
Engineering plastics, Coating resins, Surfactants, Medical-grade 
polymers และวสัดสุ  าหรบั EV มีการแข่งขนัดา้นคณุสมบตัิมากกว่าราคา 

• ผู้เล่นทีผ่ลิตใกล้ตลาดปลายทาง — Local for Local
ลดค่าขนส่ง ความเส่ียงดา้นภมูิรฐัศาสตร ์และผลกระทบจากมาตรการกีดกนั
ทางการคา้ 

• ผู้ผลิตทีบ่ริหารสินทรัพยเ์พือ่รักษา Cash flow ในอนาคต
การลด Fixed cost และเพิ่ม Utilization ของโรงงานท่ีแข่งขนัได ้จะสรา้ง
มลูค่ามากกว่าการเดินเครื่องทกุโรงงานเพ่ือรกัษาปรมิาณขาย 

• Recycled และ Green Polymer ทีม่ีลูกค้ารับซือ้ชัดเจน
ไดป้ระโยชนจ์ากกฎระเบียบและเปา้หมายดา้นบรรจภุณัฑข์องแบรนดโ์ลก
อย่างไรก็ตาม ความสามารถในการท าก าไรยงัขึน้อยู่กบัการมีสญัญารบัซือ้
ระยะยาว (Offtake agreement) และการไดร้บั Premium price ท่ีเพียงพอ

• ผู้ผลิต Commodity ทีพ่ึง่พา Naphtha และไม่มี Feedstock flexibility
ตน้ทนุเคลื่อนไหวตามราคาน า้มนั ขณะท่ีราคาผลิตภณัฑถ์กูกดดนัจาก
ก าลงัการผลิตส่วนเกิน 

• โรงงานเก่า ขนาดเล็ก และมี Utilization ต ่า
ตน้ทนุคงท่ีต่อหน่วยสงู และเสียเปรยีบโรงงานใหม่ขนาดใหญ่ในจีน 
ตะวนัออกกลาง และสหรฐัฯ 

• ผู้ผลิตทีพ่ึง่พาการฟ้ืนตัวของ Spread เพยีงอย่างเดยีว
การหยดุผลิตในตะวนัออกกลางอาจท าให ้Spread ดีขึน้ชั่วคราว 
แต่ไม่สามารถลบปัญหา Oversupply ระยะยาวได ้

• บริษัททีม่ีหนีสู้งและยังต้องลงทนุจ านวนมาก
วงจรขาลงท่ียาวกว่าคาดจะกดดนักระแสเงินสด และจ ากดัความสามารถ
ในการปรบัพอรต์ธุรกิจ
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Domestic Oil 
Market



Normalization with persistent Margin pressure 
and energy security drives diversification 

"แรงกดดันด้านก้าไรและความม่ันคงด้านพลังงาน เป็นตัว
ขับเคล่ือนการกระจายความเส่ียง หรือการลงทุน ”
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• ราคาพลังงานและการบริหารราคาในประเทศ : ราคาน ้ามันโลกปี 2027 มีแนวโน้มลดลงจากปี 2026 ตามการฟ้ืนตวัของอปุทานตะวนัออกกลางและก าลงัผลิตโลกท่ี
เพิ่มขึน้ แตย่งัผนัผวนและสงูกวา่ระดบัก่อนสงครามจาก geopolitical risk premium

• ราคาขายปลีกน ้ามันส าเร็จรูปในประเทศลดลงช้ากว่าราคาน ้ามันดิบ เน่ืองจากกองทนุน า้มนัยงัตอ้งรกัษาสภาพคล่องและทยอยช าระหนี ้ขณะท่ีมาตรการควบคมุราคา
ยงัคงจ ากดัความสามารถในการบรหิารคา่การตลาดของผูป้ระกอบการธุรกิจสถานีบรกิาร

• อุปสงคน์ า้มันส าเร็จรูปฟ้ืนไม่เท่ากันในแต่ละผลิตภัณฑ์
• Gasoline : ฟ้ืนตวัจ ากดัและมีแนวโนม้ใกลท้รงตวัในระยะกลาง เน่ืองจาก EV, Hybrid และก าลงัซือ้ภาคครวัเรือนท่ีออ่นแอ
• Diesel : เตบิโตประมาณ 1% ตอ่ปี โดยไดแ้รงหนนุจากโลจิสตกิสแ์ละการขนสง่เชิงพาณิชย ์แตถ่กูจ ากดัจากเศรษฐกิจและการเปล่ียนผา่นไปสูพ่ลงังานทางเลือก
• LPG : ฟ้ืนไดเ้พียงเล็กนอ้ยในปี 2027 เน่ืองจากอตัราเดนิเครื่องปิโตรเคมียงัต ่า ขณะท่ี LPG Auto เขา้สูภ่าวะหดตวัเชิงโครงสรา้ง ท าใหอ้ปุสงคร์วมระยะกลางทรงตวั
• Jet fuel : มีแนวโนม้เตบิโตโดดเดน่ท่ีสดุ จากการฟ้ืนตวัของเท่ียวบินและการทอ่งเท่ียว โดยคาดวา่จะขยายตวัราว 5% ในปี 2027 และประมาณ 3% ตอ่ปีในระยะกลาง
• Fuel oil : ฟ้ืนตวัไดอ้ยา่งจ ากดัตามการขยายตวัของการคา้และการขนสง่ทางเรือ แตมี่แนวโนม้เผชิญแรงกดดนัระยะยาวจากการปรบัปรุงประสิทธิภาพการใชเ้ชือ้เพลิงของเรือ และ

มาตรการดา้นสิ่งแวดลอ้มของ IMO

• อุตสาหกรรมไบโอดเีซลยังคงเผชิญความเสี่ยง แมใ้นปี 2027 ราคาไบโอดีเซล (B100) มีแนวโนม้เพิ่มขึน้ 3.1% ตามราคาปาลม์น า้มนัท่ีไดผ้ลกระทบจาก
 El-Nino แตอ่าจไมส่ามารถชดเชยปรมิาณการผลิตท่ีคาดวา่จะหดตวักวา่ 11% 

• ผู้ผลิตเอทานอลเผชิญแรงกดดันด้านรายได้และก าไร ในปี 2027 ราคาเอทานอลมีแนวโนม้เพิ่มขึน้ 15.5% ตามตน้ทนุวตัถดุบิทัง้ออ้ยและมนัส าปะหลงั ในขณะท่ีความตอ้งการ
ใชง้านขยายตวัไดป้ระมาณ 3.0% และมีประเดน็ส าคญัท่ีตอ้งตดิตามคือ ขอ้สรุป Oil Plan ฉบบัใหมเ่รื่องน า้มนัเบนซินพืน้ฐานวา่จะใช ้Gasohol E85 หรือ E20 เป็นน า้มนัเบนซิน
พืน้ฐานของประเทศ ซึ่งจะสง่ผลตอ่แนวโนม้ปรมิาณการใชง้านเอทานอลในระยะขา้งหนา้อยา่งมีนยัส าคญั และ
ความคืบหนา้ความพยายามในการปลดล็อกกฎหมายเพื่อน าเอทานอลไปใชใ้นอตุสาหกรรมอ่ืน

Key takeaways
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โครงสร้างราคาน ้ามันขายปลีกในประเทศไทย
องคป์ระกอบหลกัของตน้ทนุน า้มนั 1 ลิตรท่ีผูบ้รโิภคจ่ายหนา้สถานีบรกิาร

สรุป : ราคาน ้ามันหน้าป๊ัม = ต้นทุนโลก + ภาษีรัฐ + กองทุนพยุงราคา + ค่าบริการของปั๊ม
ตวัแปรส าคญัท่ีท าใหร้าคาแก๊สโซฮอลแ์ละดีเซลตา่งกนั คือ อตัราการเรียกเก็บเงินเขา้กองทนุและภาษีสรรพสามิต ไมใ่ชแ่คร่าคาตลาดโลก

40 - 60%
ตน้ทนุเนือ้น า้มนั
EX-REFINERY PRICE

ราคาหนา้โรงกลั่นส าเรจ็รูป

ผนัผวนโดยตรงตามราคาน า้มนัดบิใน
ตลาดโลก (อา้งอิงตลาดสิงคโปรเ์ป็น
หลกั)

20 - 30%
ภาษีภาครฐั

TAXES

ภาษีสรรพสามิต : จดัเก็บเพ่ือเป็น
รายไดแ้ผน่ดนิน าไปพฒันาประเทศ

ภาษีเทศบาล : จดัเก็บเพิ่ม 10% ของ
ภาษีสรรพสามิตเพ่ือบ ารุงสว่นทอ้งถ่ิน

5 - 15%
เงินสง่เขา้กองทนุ

FUNDS

กองทนุน า้มนัเชือ้เพลิง : ใชช้ดเชย
ราคาในชว่งท่ีน า้มนัโลกแพงเพ่ือลด
ภาระประชาชน

กองทนุอนรุกัษพ์ลงังาน : ใชส้ง่เสรมิ
การพฒันาและประหยดัพลงังาน

5 - 10%
ค่าการตลาด & VAT

MARKETING MARGIN

รายไดแ้ละก าไรสทุธิของป๊ัมน า้มนั 
รวมคา่ขนสง่และคา่บรหิารจดัการ

VAT 7% : จดัเก็บสองรอบ (รอบราคา
ขายสง่ และรอบคา่การตลาด)

หมายเหต ุ: ขอ้มลูและประมาณการ ณ เดือนมิถนุายน 2023
ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ EPPO



40

ปริมาณการใช้กลุ่มน า้มันเบนซินรายเดอืน (บน) และเฉล่ียรายปี (ล่าง)
หนว่ย : ลา้นลติร/วนั

หมายเหตุ : *กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกก
ที่มา : การวิเคราะห์โดย EIC จากข้อมูลของ

ปี 2026 อุปสงคน์ า้มนักลุม่น า้มนัเบนซนิ หดตัวเลก็นอ้ยเมือ่เทียบกบัปกีอ่นหนา้ จากมาตรการประหยัดพลงังาน เพื่อลด
ผลกระทบจากราคาพลงังานที่ปรบัตวัสงูขึ น ส่วนในระยะกลางฟืน้ตวัไดอ้ยา่งจา้กดั

หมายเหต ุ: 5-year range=2015-2019; การคาดการณป์รมิาณการใชน้ า้มนักลุม่เบนซินแตล่ะประเภทเป็นเพียงการคาดการณเ์บือ้งตน้ของนกัวเิคราะห์ ภาครฐัยงัไมมี่ประกาศอะไรเก่ียวกบัเรือ่งนี;้ ขอ้มลูและประมาณการ ณ เดือนกนัยายน 2023
ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ NESDC, DOEB, EPPO และ CEIC

ปี 2026
• ความตอ้งการใชน้  า้มนักลุม่เบนซินปรบัลดลงเล็กนอ้ยจากมาตรการ WFH ลดการใชร้ถยนต์

สว่นตวัและหนัไปใชก้ารขนสง่สาธารณะ 
• ปัจจยัเศรษฐกิจ : เศรษฐกิจไทยในปี 2026 เผชิญความเปราะบางจากราคาพลงังานท่ีสงูขึน้

ตามสถานการณค์วามขดัแยง้ในตะวนัออกกลาง สง่ผลกระทบตอ่ก าลงัซือ้ของครวัเรือนและการ
ใชจ้า่ยในประเทศ ซึ่งเป็นแรงกดดนัโดยตรงตอ่ปรมิาณการใชน้  า้มนั

ปี 2027 
• (+) การใชน้  า้มนัอาจฟ้ืนเล็กนอ้ยจากฐานต ่า หากความขดัแยง้และมาตรการประหยดัพลงังาน

คล่ีคลาย และการทอ่งเท่ียวท่ีฟ้ืนตวั
• (-) การฟ้ืนตวัจะถกูจ ากดัจากจ านวนรถ EV/Hybrid ท่ีเพิ่มขึน้ ประสิทธิภาพรถยนตท่ี์ดีขึน้ 

และพฤตกิรรมการเดนิทางท่ีเปล่ียนไป
• (-) การบรโิภคภาคเอกชนยงัมีแนวโนม้ชะลอตวัตามทิศทางเศรษฐกิจท่ีเปราะบางและราคา

น า้มนัท่ียงัทรงตวัในระดบัสงู เป็นแรงกดดนัตอ่การใชจ้า่ยของประชาชน และการใชน้  า้มนั 
แนวโน้ม (2028-2030)
• มีแรงกดหลกัจากการบรโิภคภาคเอกชนท่ีฟ้ืนตวัอยา่งคอ่ยเป็นคอ่ยไป ท าใหก้ารใชน้  า้มนัเตบิโต

ในแบบ Flat
• ในเชิงโครงสรา้ง EV stock เพิ่มขึน้ตอ่เน่ือง, Hybrid penetration สงูขึน้, ICE vehicle 

efficiency ดีขึน้ ท าใหเ้กิดการลดการพึ่งพาดา้นน า้มนั
• E85 ถกูลดบทบาทลงอยา่งมากในเชิงนโยบายและการตลาด และมีสถานีท่ีรองรบัลดลงอยา่ง

ชดัเจน

Domestic Oil : Consumption : Gasoline
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ปริมาณการใช้กลุ่มน า้มันดเีซลหมุนเร็วรายเดอืน (บน) และเฉล่ียรายปี (ล่าง)
หนว่ย : ลา้นลติร/วนั

หมายเหตุ : *กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกก
ที่มา : การวิเคราะห์โดย EIC จากข้อมูลของ

การใช้น า้มนั HSD (ไม่รวม Diesel ชนิดอื่น) ปี 2026 มีความผนัผวนในชว่งสงคราม หลังจากนั นในช่วงระยะกลาง
จะขยายตวัไดใ้นระดบัต่า้เนือ่งจากการขยายตวัทางเศรษฐกจิยังอยูใ่นระดบัต่า้

หมายเหต ุ: 5-year range=2015-2019; การคาดการณป์รมิาณการใชน้ า้มนักลุม่เบนซินแตล่ะประเภทเป็นเพียงการคาดการณข์องนกัวเิคราะห์ ภาครฐัยงัไมมี่ประกาศอะไรเก่ียวกบัเรือ่งนี;้ ขอ้มลูและประมาณการ ณ เดือนกนัยายน 2023
ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ DOEB, EPPO และ CEIC
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2026F
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100%

0%
64.5 63.5 60.1
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0%

-2.8%
+2.1%

+1% 1.1%

B20
B10
B7
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สถานการณปี์ 2026 : ความผันผวนสูง 
• การบริหารจัดการสตอ็ก : ปี 2026 เป็นปีแหง่ความผนัผวนจากสถานการณส์งครามและ

การปรบัสดัสว่นผสมน า้มนัของภาครฐั (จาก B5 เป็น B7) ผูป้ระกอบการตอ้งใหค้วามส าคญั
กบัการบรหิารจดัการสตอ็กน า้มนัอยา่งรดักมุ เพ่ือลดความเส่ียงจากราคาหนา้โรงกลั่นท่ี
เปล่ียนแปลงเรว็

• ความต้องการทรงตัว : ความตอ้งการกลบัสูภ่าวะปกตหิลงัการเรง่ส  ารองชว่งตน้ปี การใช้
ดีเซลเพิ่มขึน้ผิดปกตใินเดือน มี.ค. แตะเฉล่ีย 81.2 ลา้นลิตร/วนั จากการเรง่ส  ารองน า้มนั
ทา่มกลางความกงัวลดา้นอปุทานจากสงคราม ก่อนลดลงสู่ 57.0–64.5 ล้านลิตร/วัน
ในช่วง เม.ย.–มิ.ย. และอยู่ทีร่าว 57 ล้านลิตร/วันในช่วง ก.ค. สะทอ้นการคลายตวัของ 
Temporary stockpiling มากกวา่การหดตวัของความตอ้งการพืน้ฐาน ขณะท่ีภาคขนสง่
สินคา้และโลจิสตกิสย์งัเป็นฐานส าคญัของความตอ้งการดีเซลไทย

คาดการณปี์ 2027 (จุดปรับสมดุล)
• ทิศทางการใชดี้เซลโลกเริ่มเขา้สูภ่าวะสมดลุมากขึน้ในเชิงปรมิาณแตต่อ้งใชร้ะยะเวลา

ซึ่งจะสง่ผลตอ่ราคาในประเทศ ราคาดีเซลมีแนวโนม้ทรงตวั ยงัไมป่รบัลดลงโดยทนัที
เน่ืองจากกองทนุน า้มนัฯ จ าเป็นตอ้งบรหิารกระแสเงินสดเพ่ือช าระหนีส้ะสม

ตลาดดเีซลเร่ิมอ่ิมตัวและเปล่ียนผ่านในระยะ 2028-2030 
• แมภ้าคขนสง่จะยงัใชดี้เซล แตก่ารแขง่ขนัจะสงูขึน้เพราะปรมิาณความตอ้งการโดยรวมเริ่ม

ถกูจ ากดัดว้ยเทรนดพ์ลงังานทางเลือก การขายน า้มนัเพียงอยา่งเดียวโดยไมมี่ "จดุขายเสรมิ" 
จะท าใหป๊ั้มน า้มนัเสียเปรียบในการดงึดดูรถ Fleet หรือลกูคา้ประจ า

Domestic Oil : Consumption : High-Speed Diesel
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ปี 2026 การใช้ LPG เติบโตจ้ากดัเพราะการลดอตัราเดนิเครื่องของโรงงาน และการหดตัวตอ่เนือ่งของ LPG ภาค
ขนส่ง และคาดวา่จะฟืน้ตวัในป ี2027 หลังจากสงคราม ส่วนในระยะกลาง มีปัจจัยของการเปลีย่นแปลงเชิงโครงสรา้ง 
ปริมาณการใช้ LPG รายเดอืน (บน) และเฉล่ียรายปี (ล่าง)
หนว่ย : ลา้นกิโลกรมั/วนั

หมายเหตุ : *กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกก
ที่มา : การวิเคราะห์โดย EIC จากข้อมูลของ

หมายเหต ุ: 5-year range=2015-2019; 
ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ DOEB, EPPO, Woodmac และ CEIC
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2026F 2028F2027F 2029F 2030F2019 20242020 20252021 2023

1.8 1.7 1.9 2.0 2.0 1.8 2.1

2022

1.9 2.0 2.0 2.12.0 1.7 2.2 2.3 2.6 2.3 1.9 2.4 2.9 3.0
2.3

-17.0%
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ปี 2026 : ความต้องการใช้ LPG ชะลอตัวในภาคปิโตรเคมี

• ปี 2026 ปรมิาณใช ้LPG มีแนวโนม้ทรงตวัถึงโตเล็กนอ้ย โดยปิโตรเคมีและครวัเรือนยงั
เป็นแรงพยงุหลกั

• อยา่งไรก็ดี สงครามตะวนัออกกลางท าให ้Propane supply ตงึตวั ตน้ทนุน าเขา้สงู และ
โรงงานบางแหง่ตอ้งลดหรือหยดุการเดนิเคร่ือง LPG ภาคขนสง่และอตุสาหกรรมออ่นตวั
ตาม WFH การทอ่งเท่ียวท่ีชะลอ และกิจกรรมเศรษฐกิจต ่ากวา่คาด

ปี 2027 : ยังคงได้รับแรงกดดันต่อเน่ืองจากภาคอุตสาหกรรมและการท่องเทีย่ว

• แนวโนม้ปี 2027 Supply normalization ชว่ยใหก้ารใช ้LPG ฟ้ืนไดบ้า้ง แต ่
Petrochemical margin ต ่ายงัจ  ากดั Operating rate 

• การใช้ LPG ในภาคขนสง่มีแนวโนม้ทรงตวั ตามการปลดระวางรถเก่าและการเปล่ียนไป
ใช ้EV/Hybrid

• แนวโน้มระยะกลาง (2028-2030) เตบิโตได้แบบ Flat การใช้ในภาคปิโตรเคมี
มีแนวโน้มเปล่ียนแปลงเชิงโครงสร้าง

• ปรมิาณใช ้LPG โดยรวมมีแนวโนม้ทรงตวั โดย Demand แตกตา่งกนัชดัเจนในแตล่ะ 
Sector ภาคขนสง่เขา้สู ่Structural decline ขณะท่ีปิโตรเคมียงัเป็นตวัก าหนดทิศทางหลกั 
แตมี่ Downside จาก Capacity rationalization และการน าเขา้ Ethane ตัง้แตปี่ 2029

Domestic Oil : Consumption : LPG
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ราคาน ้ามันในประเทศยังมีแนวโน้มปรับตัวสูงขึ นตามราคาน ้ามันดิบ และคาดว่าในปี 2027 ราคาน ้ามันในประเทศ
จะยังไม่กลับไปสู่ระดับราคาในช่วงก่อนสงคราม เน่ืองจากกองทุนน ้ามันยังมีภาระหนี อยู่ในระดับสูง

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ EPPO, DOEB, กระทรวงพลงังาน, กกพ. และส านกัขา่วตา่ง ๆ  

ราคาน า้มันขายปลีกในประเทศตั้งแต่ช่วงก่อนสงคราม ถงึ 8 ก.ย. 2026
หนว่ย : บาทตอ่ลติร

คาดการณร์าคาน า้มันขายปลีก High-speed Diesel (HSD) ในประเทศปี 2026
หนว่ย : บาทตอ่ลติร

โครงสร้างราคาน า้มัน ณ 11 ก.ย. 2026
หนว่ย : บาทตอ่ลติร

• สถานะกองทุนน า้มันสะสม (ณ 6 ก.ย.) -83,291 
ล้านบาท
กองทนุน า้มนักลบัมาชดเชยราคาน า้มนัสงูอีกครัง้ 
ตัง้แตก่ลาง ก.ค. หลงัจากราคาน า้มนัปรบัสงูขึน้

• หากสถานการณต์ะวันออกกลางยงัมีแนวโน้ม
ยดืเยือ้ ท าให้ราคาน ้ามันทรงตวัสูงตอ่เน่ืองถงึ
สิน้ปี คาดว่าจะส่งผลให้ราคาน ้ามันดเีซลเฉลี่ย
ปีนี้จะอยูท่ี่ 38-39 บาท/ลิตร อาจสง่ผลใหก้องทนุ
น า้มนัยงัตอ้งชดเชยราว 5-10 บาท/ลติร
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สถานะกองทุนน า้มันฯ ณ 6 ก.ย. 2026
หนว่ย : ลา้นบาท

As of 6 Sep 2026 (THB mn)

Net balance -83,291

Oil account -43,552

LPG account -39,739

01/03/2026 01/04/2026 01/05/2026 01/06/2026

39

01/07/2569 08/09/2569

+28.2%

UNIT: BAHT/LITRE
EX-

REFIN. 
DISCOUNT

EXCISE 
TAX 

M. 
TAX 

OIL 
FUND 

CONSV. 
FUND 

WHOLESALE 
(WS)

VAT 
(WS)

WS&VAT 
MARKETING 

MARGIN 
VAT 
(MM)

RETAIL 

ULG95 28.83 7.50 0.75 4.55 0.05 41.68 2.92 44.60 3.25 0.23 48.08

GASOHOL95 E10 28.39 6.75 0.68 -2.37 0.05 33.49 2.34 35.84 3.04 0.21 39.09

GASOHOL91 27.98 6.75 0.68 -2.37 0.05 33.08 2.32 35.40 3.11 0.22 38.72

GASOHOL95 E20 27.66 6.00 0.60 -5.77 0.05 28.54 2.00 30.53 3.32 0.23 34.09

GASOHOL95 E85 25.87 1.13 0.11 -2.60 0.05 24.56 1.72 26.27 3.51 0.25 30.03

H-DIESEL 35.78 -2.40 6.92 0.69 -5.80 0.05 35.24 2.47 37.71 1.99 0.14 39.84

H-DIESEL  B20 36.43 -2.40 5.95 0.60 -10.06 0.05 30.57 2.14 32.71 1.99 0.14 34.84

High speed diesel

Gasohol 95 E10
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ปริมาณการใช้น า้มันอากาศยานรายเดอืน (บน) และเฉล่ียรายปี (ล่าง)
หนว่ย : ลา้นลติร/วนั

19.4

7.3 6.6 9.0
13.5 16.2 17.2 16.9 17.8 18.6 19.1 19.8

20252024 2028F2027F2019 2023 2029F202220212020 2030F2026F

-1.7% +5.3% 3.2%

ปี 2026 ปริมาณการใชน้ า้มนั Jet ได้รับผลกระทบจากสงครามในตะวนัออกกลาง แต่หากสถานการณค์ลีค่ลาย 
การบนิจะมแีนวโนม้ฟืน้ตวั และเตบิโตไดอ้ีกครั ง

หมายเหต ุ: 5-year range=2015-2019; 
ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ DOEB

ปี 2026 ปริมาณใช้ Jet fuel ได้รับผลกระทบเชิงลบในช่วงสงคราม แต่ไม่ได้เปล่ียน
แนวโน้มในระยะยาว

• ความตงึเครียดในตะวนัออกกลางท าใหมี้การยกเลิกการเดนิทาง และมีการยกเลิกในบาง
เสน้ทางการบนิเน่ืองจากตน้ทนุน า้มนัท่ีเพิ่มสงูขึน้ และการขาดแคลนน า้มนัในบางประเทศ 
สง่ผลกระทบทางออ้มตอ่นกัทอ่งเท่ียวท่ีตอ้งการเดนิทางมาไทย

แนวโน้มปี 2027
• ความเส่ียงจากสงครามมีโอกาสคล่ีคลาย และระดบัราคาน า้มนัเคร่ืองบนิท่ีปรบัลดลงเป็น

ปัจจยัหนนุใหส้ายการบนิกลบัมาใหบ้รกิาร และการทอ่งเท่ียวฟ้ืนตวัอีกครัง้

แนวโน้มระยะกลาง (2028-2030)
• อปุสงคน์ า้มนัอากาศยานมีแนวโนม้เตบิโตไดดี้ โดยมีปัจจยัสนบัสนนุหลกัจากจ านวนไฟลต์

บนิระหวา่งประเทศและในเอเชีย
• กระแส Net zero ไดเ้ขา้มามีบทบาทในภาคการบนิ โดยภาคสว่นตา่ง ๆ ไดอ้อกมาตรการ

สนบัสนนุการใช ้Sustainable Aviation Fuel (SAF) เพ่ือพยายามลด GHG emissions 
ในภาคการบนิ ซึ่งอาจกดดนัการเตบิโตของอปุสงคน์ า้มนัอากาศยานบางสว่นในตา่งประเทศ

• อยา่งไรก็ตาม แมก้ารใช ้SAF จะเพิ่มมากขึน้ แต่ Jet fuel จากฟอสซิลยงัคงเป็นเชือ้เพลิงหลกั 
เน่ืองจากก าลงัการผลิต SAF ยงัมีขอ้จ ากดั และตน้ทนุการผลิตยงัสงู

Domestic Oil : Consumption : Jet Fuel
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ปริมาณการใช้น า้มันเตารายเดอืน (บน) และเฉล่ียรายปี (ล่าง)
หนว่ย : ลา้นลติร/วนั

5.4 4.8 5.5 6.4 5.4 5.0 5.4 5.4 5.1 4.9 4.6 4.4

2020 2021 2022 20232019 2027F2026F 2028F2025 2029F2024 2030F

-4.9%
-5.2%

หมายเหต ุ: 5-year range=2015-2019; 
ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ DOEB

ความตอ้งการใช้น า้มนัเตาในป ี2026 ได้รับแรงกดดนัจากการคา้ระหว่างประเทศที่มคีวามไมแ่นน่อน อันเนือ่งมาจาก
สงคราม ขณะที่ในระยะกลาง ได้รับแรงกดดนัมากขึ นจากมาตรการลดการปลอ่ยคารบ์อนของภาคเดนิเรอืภายใต ้IMO

แนวโน้มปี 2026
• ความตอ้งการใชน้  า้มนัเตายงัถกูกดดนั จากความไมแ่นน่อนของการคา้โลกและสงคราม ท่ีมีผล

ตอ่การเดนิเรือ
• ความตอ้งการในภาคอตุสาหกรรมและการผลิตไฟฟ้ายงัมีแนวโนม้จ ากดั เพราะผูใ้ชห้ลายราย

ทยอยหนัไปใชเ้ชือ้เพลิงท่ีสะอาดกวา่
• อยา่งไรก็ดี ความตอ้งการจากภาคเดนิเรือยงัพยงุตลาดบางสว่น โดยเฉพาะในกลุม่เรือท่ียงัใช้

น า้มนัเตาเป็นหลกั

แนวโน้มปี 2027
• หากการคา้โลกทยอยฟ้ืนตวั ความตอ้งการใชน้  า้มนัเตาอาจทรงตวัดีขึน้เล็กนอ้ย ตามกิจกรรม

ขนสง่ทางทะเล
• อยา่งไรก็ตาม การฟ้ืนตวัยงัถกูจ ากดัจากประสิทธิภาพการใชเ้ชือ้เพลิงของเรือท่ีดีขึน้ และการ

หนัไปใชเ้ชือ้เพลิงทางเลือกมากขึน้
• ท าใหภ้าพรวมความตอ้งการใชน้  า้มนัเตา มีแนวโนม้ฟ้ืนตวัไดจ้  ากดั มากกวา่จะกลบัมาเตบิโต

แนวโน้มระยะกลาง (2028–2030)
• แรงกดดนัเชิงโครงสรา้งจะชดัขึน้ จากมาตรการลดการปลอ่ยคารบ์อนของภาคเดินเรือภายใต้ IMO
• ผูป้ระกอบการเรือมีแนวโนม้เรง่ใชท้างเลือกอ่ืน เชน่ เชือ้เพลิงท่ีสะอาดขึน้, Biofuel blends, 

LNG, methanol รวมถึงการเพิ่มประสิทธิภาพการเดนิเรือ

Domestic Oil: Consumption: Fuel Oil
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ช่วงครึง่ปแีรกของปี 2026 ปริมาณการใช้งานและการผลติ Biodiesel (B100) ขยายตัวในระดบัสงูเมือ่เทียบกบั
ช่วงเวลาเดยีวกนักบัปกีอ่น เป็นผลจากสงครามในตะวันออกกลางที่สง่ผลกระทบใหร้าคาน า้มนัพุง่สงู

หมายเหต ุ: ประกาศเพิ่ม Blending mandate HDS จาก B5 เป็น B7 ตัง้แต ่14 มี.ค. 2026
ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของกระทรวงพลงังาน และ สศอ.

Biodiesel: 2026 Update

1,674
1,381

1,602 1,607

1,222

632 766

2021 2022 2023 2024 2025 6M25 6M26

-24.0%

+21.2%

B100 production
Unit : million litter

1,660
1,390

1,670 1,668
1,453

686 818

2021 2022 2023 2024 2025 6M25 6M26

-12.9%

19.3%

B100 Price and Stock (End-month) ข้อมูลล่าสุด ณ สิน้เดอืน มิ.ย. 2026
หนว่ย : บาท/ลติร, ลา้นลติร
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ในชว่งครึง่ปีแรก ของปี 2026 ปรมิาณการใชง้านและการผลิตน า้มนัไบโอดีเซล (B100) ในประเทศไทยขยายตวักวา่ 21.2% และ 
19.3% ตามล าดบัเม่ือเทียบกบัในชว่งเวลาเดยีวกนัของปีก่อน โดยมีสาเหตจุากปัจจยัส  าคญั ไดแ้ก่
• สถานการณค์วามขัดแย้งและวิกฤตพลังงานโลก : สง่ผลใหร้าคาน า้มนัดิบในตลาดโลกมีความผนัผวนและปรบัตวั

เพ่ิมขึน้ในระดบัสงู
• นโยบายภาครัฐในการปรับเพิ่มสัดส่วนการผสมไบโอดีเซล : ภาครฐัไดด้  าเนินมาตรการปรบัเพ่ิม Blending mandate 

ของ B100 ในน า้มนัดีเซลหมนุเรว็จาก B5 เป็น B7 ตัง้แต ่14 มี.ค. 2026 ถึง 13 ธ.ค. 2026 ซึง่สง่ผลใหค้วามตอ้งการใชง้าน 
B100 เพ่ิมขึน้อยา่งมีนยัส  าคญั

• การบรหิารจดัการอปุทานและสต็อกน า้มนัปาลม์ : ภาครฐัไดด้  าเนินมาตรการบรหิารจดัการสต็อกน า้มนัปาลม์โดยการจ ากดั
และควบคมุปรมิาณการสง่ออก เพ่ือส  ารองไวส้  าหรบัการแปรรูปเป็น B100 เพ่ือรองรบัความตอ้งการใชภ้ายในประเทศ
ที่เติบโตขึน้

ราคา : บาท/ลิตร (แกนซา้ย)

Stock (End-month) : ลา้นลิตร (แกนขวา)

คา่เฉลี่ย Stock 2023-2025
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ในปี 2027 ราคา Biodiesel (B100) มีแนวโนม้สงูขึ น 3.1%YOY เป็นผลจากตน้ทุนน า้มนัปาลม์ดบิที่คาดวา่จะปรบัตวั
เพิ่มสงูขึ นเนือ่งจากผลผลติที่ลดลงจากภาวะ Super El Nino

Biodiesel Outlook : Price

ราคาไบโอดเีซล (B100) และราคาน า้มันปาลม์ดบิ
หนว่ย : บาท/ลติร, บาท/กิโลกรมั
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B100 (บาท/ลติร) CPO (บาท/กิโลกรมั)

ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลู DOEB, DEDE, EPPO, DIT และ CEIC 

• ปี 2027 แนวโน้มราคาน า้มัน B100 คาดว่าจะอยู่ทีป่ระมาณ 
41.46 บาท/ลิตร เพิม่ขึน้ 3.1%YOY ตามตน้ทนุหลกัอยา่งน า้มนั
ปาลม์ดบิ (CPO) ท่ีไดร้บัผลกระทบจากภาวะภยัแลง้ Super El 
Nino ซึ่งสง่ผลตอ่ผลผลิตปาลม์น า้มนัในตลาดโลกใหอ้ปุทาน
มีความตงึตวั 

• อยา่งไรก็ตาม แนวโนม้ราคาน า้มนัดบิในตลาดโลกคาดวา่จะเริ่ม
ปรบัตวัลดลงหรือทรงตวัในกรอบท่ีต ่าลง หลงัจากผา่นพน้ชว่ง
ความผนัผวนสงู ซึ่งจะสง่ผลตอ่กลไกราคา กระทบใหร้าคาพลงังาน
ทดแทนรวมถึง B100 ตอ้งปรบัตวัลดลงตาม เพ่ือใหส้ามารถแข่งขนั
ได ้อยา่งไรก็ตาม ราคา B100 ก็ยงัทรงตวัอยูใ่นระดบัท่ีสงูกวา่
คา่เฉล่ียในอดีต
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ในปี 2027 การบรโิภคและการผลติน า้มนั B100 เสี่ยงหดตวั 11%YOY โดยมีปจัจัยกดดนัมาจากราคาน ้ามนัดบิโลก
มแีนวโนม้ลดลง ท้าให้การเพิม่สดัสว่นการผสม B100 อาจไมคุ่ม้คา่
ปริมาณการใช้งานน า้มันดเีซลในประเทศ (แกนซ้าย), การผลิต และการบริโภคน า้มัน B100 (แกนขวา)
หนว่ย : ลา้นลติร/วนั

Biodiesel Outlook: Demand & Supply
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B20 B10 B7 B5 Demand for B100 B100 Production

หมายเหต ุ: ประกาศเพิ่ม Blending mandate HDS จาก B5 เป็น B7 ตัง้แต ่14 มี.ค. 2026 ถึง 13 ก.ย. 2026
ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของกระทรวงพลงังาน และ สศอ.

อัตราการใช้ก าลังการผลิตน า้มัน B100
หนว่ย : %
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แนวโน้มการเติบโตของ B100 และข้อจ ากัดด้านความคุ้มค่าของการเพิ่มสัดส่วน 
Blending Mandate 
• ในปี 2027 ปริมาณการบริโภคและการผลิต ไบโอดีเซล (B100) คาดว่าจะอยูท่ี่

ประมาณ 3.47 ล้านลิตร/วัน และ 3.51 ล้านลิตร/วัน ตามล าดับ หรือลดลง
ประมาณ 11%YOY เป็นผลจากคาดการณส์ดัสว่นผสมน า้มนัไบโอดีเซลมีโอกาส
ปรบัลดลง โดย SCB EIC ประเมินวา่ภาครฐัมีโอกาสที่จะประกาศปรบัสว่นลด
สว่นผสมน า้มนัดีเซลจาก B7 กลบัมาเป็น B5 เนื่องจากราคาน า้มนัดิบโลกมีแนวโนม้
ปรบัตวัลดลง ในขณะท่ีราคา B100 ยงัคงมีแนวโนม้ปรบัตวัสงูขึน้ตามตน้ทนุ CPO

• ความต้องการใช้งานและการผลิต B100 ยงัมีความเสี่ยงในด้านการเติบโตของ
ปริมาณการใช้งาน เนื่องจากถกูจ ากดัดว้ยกรอบนโยบายและการพิจารณาถงึความ
คุม้คา่รอบดา้น ซึง่ตน้ทนุราคาน า้มนัดิบโลกมีแนวโนม้ปรบัตวัลดลงตอ่เนื่อง จะท าให้
เกิดขอ้จ ากดัในการปรบัเพิ่มสดัสว่น Blending Mandate เนื่องจากไมเ่กิดความคุม้คา่
ทางเศรษฐศาสตรห์ากน า้มนั B100 ยงัทรงตวัในระดบัสงู

• อุตสาหกรรมการผลิตน ้ามันไบโอดีเซลยงัคงเผชิญกบัปัญหาการใช้อัตราก าลัง
การผลิตในระดับต ่า หรือมีภาวะอุปทานส่วนเกิน (Overcapacity) เน่ืองจากการ
ปรับลดสง่ผลใหผู้ป้ระกอบการตอ้งแบกรบัตน้ทนุคงที่ในการบ ารุงรกัษาเครือ่งจกัร
เพิ่มมากขึน้ นอกจากนี ้ยงัตอ้งและเผชิญกบัภาวะการแขง่ขนัดา้นราคาอย่างรุนแรง
เพื่อแยง่ชิงสว่นแบง่ตลาดที่มีอยูอ่ยา่งจ ากดั

2027
(ล้านลิตร/วัน) %YOY

การใช้งาน 3.47 -11%

การผลิต 3.48 -11%



Ethanol
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ปริมาณการผลติเอทานอลในชว่ง 6M2026 เพิ่มขึ น 17.7%YOY ตามการใช้งานที่เพิม่ขึ น จากความตอ้งการใช้งาน
น ้ามนั Gasohol E20 ที่ขยายตัว ขณะที่ราคาเอทานอลปรบัตวัเพิม่ขึ นประมาณ 20.6%YTD

Ethanol: 2026 Update

1,354 1,404 1,290 1,256 1,252

619 652

2021 2022 2023 2024 2025 6M25 6M26

-0.3%

+5.4%

Ethanol Consumption
Unit : million litter

1,328 1,427 1,309 1,293 1,263

644 758

2021 2022 2023 2024 2025 6M25 6M26

-2.3%

+17.7%

Ethanol Production
Unit : million litter

Ethanol Price and Stock (End-month) ข้อมูลล่าสุด ณ สิน้เดอืน ม.ิย. 2026
หนว่ย : บาท/ลติร, ลา้นลติร
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ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของกระทรวงพลงังาน และ สศอ.

ราคา : บาท/ลิตร (แกนซา้ย)

Stock (End-month) : ลา้นลิตร (แกนขวา)

คา่เฉลี่ย Stock 2023-2025

-4.86

-7.90

31.36

30.30

10.09

8.94

3.35

3.60

GASOHOL95 E10

GASOHOL95 E20

39.94

34.94

OIL FUND EX-REFIN. TAX+VAT MKT Margin

โครงสร้างราคาน า้มัน Gasohol95 และ E20 ณ วันที ่18 ก.ย. 2026
หนว่ย : บาท/ลติร

• ในชว่ง 6 เดือนแรกของปี 2026 ราคาน า้มนัที่เพ่ิมสงูขึน้ สง่ผลใหป้รมิาณการใช ้Ethanol เพ่ิมขึน้ 5.4%YOY แตะระดบัการใชง้าน
รวมประมาณ 652 ลา้นลิตร เป็นผลจากความตอ้งการใชง้าน Gasohol E20 ซึง่ไดร้บัอานิสงสจ์ากการเงินอดุหนนุจากกองทนุ
น า้มนัที่ท  าใหร้าคาขายปลีกถกูกวา่ Gasohol95 อยา่งมีนยัส  าคญั 
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ในปี 2027 การใช้งานเอทานอลมแีนวโนม้ขยายตัวไดต้อ่เนือ่ง +3.0%YOY ตามปรมิาณการใชง้านน า้มนั Gasohol 
ที่เพิ่มขึ นจากการเตบิโตของกจิกรรมทางเศรษฐกจิ

Biofuel: Ethanol Outlook
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หมายเหต ุ: ขอ้มลูและประมาณการ ณ เดือน พ.ค. 2026; การคาดการณป์รมิาณการใชน้ า้มนักลุม่เบนซินแตล่ะประเภทเป็นเพียงการคาดการณเ์บือ้งตน้ของนกัวิเคราะห์ ภาครฐัยงัไมมี่ประกาศอยา่งเป็นทางการเก่ียวกบัประเด็นนี ้
ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลูของ DEDE, DOEB, EPPO และ CEIC 

แนวโน้มการเตบิโตของธุรกิจเอทานอลค่อนข้างจ ากัด โดยมี
ปัจจัยหลักมาจากปริมาณการใช้งานมีอัตราการเตบิโตทีไ่ม่สูง

• ในปี 2027 ความต้องการใช้งาน Ethanol มีแนวโน้มอยู่ที่
ประมาณ 3.7 ล้านลิตร/วัน ขยายตัว 3%YOY เป็นไปตาม
ปรมิาณการใชง้านน า้มนั Gasohol โดยรวมท่ีเพิ่มขึน้อยา่งตอ่เน่ือง 
ในขณะทีก่ารผลิตมีแนวโน้มหดตัว เน่ืองจากปรมิาณออ้ย
เขา้หีบ และผลผลิตหวัมนัส าปะหลงัลดลง ซึ่งเป็นผลมาจากภาวะ 
Super El-Nino

แผนบริหารจัดการน า้มันเชือ้เพลิง พ.ศ. 2567 – 2580 (Oil Plan 
2024) อยู่ระหว่างการพจิารณาเลือกน า้มันเบนซินพืน้ฐาน
เพ่ือเลือกก าหนดให ้Gasohol 95 E10 หรือ Gasohol E20 ชนิดใด
ชนิดหนึ่ง เป็นน า้มนัเบนซินพืน้ฐานของประเทศเพียงชนิดเดียว
ซึ่งหากพิจารณาเลือกให ้Gasohol E20 เป็นน า้มนัพืน้ฐานก็จะเป็น
ผลบวกตอ่ธุรกิจ โดยตอ้งตดิตามการประกาศตอ่ไปอยา่งใกลช้ิด
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ราคาเฉล่ีย
เอทานอล
(บาท/ลิตร)

กากน า้ตาล
(บาท/ตัน)

มันส าปะหลัง
(บาท/ตัน)

2025 19.3 3.8 1.7

2026F 20.7 3.3 2.3

2027F 24.0 4.4 2.8

ในระยะข้างหนา้ราคาเอทานอลมแีนวโนม้ปรบัตวัเพิม่ขึ นต่อเนื่อง แต่ยังมีความเสีย่งจากราคาวัตถดุบิที่เปลีย่นแปลง
จากปรมิาณผลผลติ ซึ่งขึ นอยูก่บัสภาพอากาศที่คาดเดาไดย้ากจากภาวะการเปลีย่นแปลงของภูมอิากาศ

• ในปี 2027 ราคาเอทานอลมีแนวโน้มอยู่ที่
ประมาณ 24.0 บาทต่อลิตร ปรับตัวเพิม่ขึน้ 
+15.5%YOY เป็นผลมาจากแนวโนม้ราคากาก
น า้ตาลท่ีคาดวา่จะสงูขึน้ เน่ืองจากราคาออ้ยและ
มนัส าปะหลงัสงูเพราะไดร้บัผลกระทบจากภาวะ 
Super El-Nino ท่ีท  าใหผ้ลผลิตทางการเกษตรลดลง

• อยา่งไรก็ตาม ในระยะขา้งหนา้ ราคาเอทานอล
มีโอกาสปรบัตวัเพิ่มขึน้ในอตัราท่ีคอ่นขา้งจ ากดั 
เน่ืองจากมีความเส่ียงท่ีจะกระทบกบัโครงสรา้งราคา
จ าหนา่ยน า้มนัแก๊สโซฮอล ์ในขณะท่ีตน้ทนุวตัถดุบิ
ท่ีเป็นผลผลิตทางการเกษตรคอ่นขา้งไมแ่นน่อน 
เน่ืองจากขึน้อยูก่บัสภาพดนิฟ้าอากาศในแตล่ะปี 
ซึ่งคาดเดาไดค้อ่นขา้งยาก

หมายเหต ุ: ขอ้มลูและการประมาณการ ณ เดือน พ.ค. 2026 *ราคาหวัมนัสด
ที่มา : การวิเคราะหโ์ดย SCB EIC จากขอ้มลู DEDE, DOEB, EPPO, Thai Customs และ CEIC

ราคามันส าปะหลัง*
หนว่ย : บาท/กิโลกรมั

ราคากากน า้ตาล
หนว่ย : บาท/กิโลกรมั

Biofuel: Ethanol Outlook
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นัยต่อภาคธุรกิจ และกลยุทธ์การปรับตัว

ธุรกิจโรงกลั่นและปิโตรเคมี
• เพิ่มความยดืหยุน่ในการผลิต 

พรอ้มปรบัปรุงโรงงานใหร้องรบัน า้มนัดิบไดห้ลากหลายแหลง่ 
เพื่อรบัมือภาวะลน้ตลาดในระยะยาว และการปรบัเปลีย่น Yield 
ของผลติภณัฑน์ า้มนั เป็น Jet หรอื Diesel เพื่อรองรบักบัความ
ตอ้งการในอนาคตที่เปลีย่นแปลงไป 

• หลีกเลี่ยงสงครามราคาปิโตรเคมี : โดยหนัมารกัษาสว่นแบง่ 
LDPE และรุกตลาดผลติภณัฑม์ลูคา่สงูเฉพาะทาง 
(Specialty/HVA) เช่น ชิน้สว่น EV และวสัดกุารแพทย์

• บริหารจัดการวัตถุดิบ (Feedstock) ให้มีความยดืหยุน่ :
โดยตอ้งสามารถสลบัใชว้ตัถดุิบอื่นไดน้อกเหนือจาก Naphtha 
เช่น เพื่อบรหิารตน้ทนุในภาวะผนัผวน และเพื่อเตรยีมพรอ้ม
รบัมือกบักระแส ESG

• เน้นขายตลาดใกล้เคียง (Local for Local) : ลดความเสีย่ง
ดา้นขนสง่ และพิจารณาปิดโรงงานเก่าที่มีตน้ทนุสงูเพื่อรกัษา
เงินสด

ธุรกิจการค้าน ้ามันในประเทศ ธุรกิจเชื อเพลิงชีวภาพ
• เร่งขยายตลาดน ้ามันอากาศยาน (Jet Fuel) : มุง่เจาะกลุม่ลกูคา้

สายการบินเพื่อรบัประโยชนส์งูสดุจากการฟ้ืนตวัของการท่องเที่ยว 
ซึง่เป็นผลติภณัฑเ์ดียวที่มีแนวโนม้เติบโตโดดเดน่

• รักษาฐานลูกค้าดเีซลเชิงพาณิชย ์: เนน้ท าสญัญาระยะยาวกบั
กลุม่ธุรกิจโลจิสติกส ์และการขนสง่เพื่อรกัษารายไดห้ลกั 
(Baseload) แตต่อ้งเตรยีมพรอ้มรบัมือการเปลีย่นผา่นสูย่านยนต์
พาณิชยพ์ลงังานทางเลอืก

• ปรับโมเดลสถานีบริการรองรับ Gasoline และ LPG ที่ชะลอตัว : 
เรง่ขยายธุรกิจ Non-oil (คา้ปลกี รา้นอาหาร) และเพิ่มสถานีชารจ์ 
EV เพื่อชดเชยยอดขายจากกลุม่รถยนตส์ว่นบคุคลและ LPG Auto 
ที่เขา้สูภ่าวะหดตวั

• ลดสัดส่วนน ้ามันเตา (Fuel Oil) : ปรบัลดสดัสว่นการตลาดน า้มนั
เตาแบบดัง้เดิม และเนน้จดัหาเฉพาะเชือ้เพลงิที่สอดคลอ้งกบั
มาตรฐานสิง่แวดลอ้ม (IMO) เพื่อลดความเสีย่งดา้นอปุสงค์
ที่หดตวั

• รับมือความเส่ียงด้านนโยบาย : เตรยีมพรอ้มรบัผลกระทบจาก
การยกเลกิเงินอดุหนนุเชือ้เพลงิชีวภาพ ตามมาตรา 55 แหง่ พ.ร.บ. 
กองทนุน า้มนัเชือ้เพลงิ พ.ศ. 2562 ที่ครบก าหนดสิน้สดุการอดุหนนุ
ลงเมื่อวนัท่ี 24 กนัยายน 2026 การปรบัลดสดัสว่นผสม (B7 เป็น 
B5) และความไมแ่นน่อนของแผนพลงังาน Oil Plan ฉบบัใหม่

• บริหารต้นทุนและล็อกรายได ้: แนวโนม้การเผชิญภาวะวตัถดุิบ
เกษตรแพงจากเอลนีโญ ขณะที่อปุสงคช์ะลอตวั ธุรกิจตอ้งเนน้ลด
ตน้ทนุคงที่ และเรง่ท าสญัญาซือ้ขายลว่งหนา้ (Offtake) เพื่อ
ปอ้งกนัความเสีย่งดา้นรายได้

• อัปเกรดเทคโนโลยแีละวัตถุดิบ : ปรบัปรุงหอกลั่นและ
เครือ่งจกัรใหร้องรบัวตัถดุิบทางเลอืกที่มีตน้ทนุต ่ากวา่หรอื
ตอบโจทยส์ิง่แวดลอ้ม เช่น การเปลีย่นมาใชน้ า้มนัพืชใชแ้ลว้ 
(Used Cooking Oil : UCO)

• ต่อยอดสู่อุตสาหกรรมใหม่ : ลดการพึง่พาตลาดเชือ้เพลงิ
รถยนต ์โดยขยายการใชง้านไปสูต่ลาดพลาสติกชีวภาพ เคมีภณัฑ ์
หรอืยกระดบัเป็นเชือ้เพลงิอากาศยานท่ียั่งยืน (SAF) และเชือ้เพลงิ
การเดินเรอื



The information contained in this report has been obtained from sources 
believed to be reliable. However, neither we nor any of our respective 
affiliates, employees or representatives make any representation or 
warranty, express or implied, as to the accuracy or completeness of any 
of the information contained in this report, and we and our respective 
affiliates, employees or representatives expressly disclaim any and all 
liability relating to or resulting from the use of this report or such information 
by the recipient or other persons in whatever manner.

Any opinions presented herein represent our subjective views and our 
current estimates and judgments based on various assumptions that may 
be subject to change without notice, and may not prove to be correct.

This report is for the recipient’s information only. It does not represent or 
constitute any advice, offer, recommendation, or solicitation by us and 
should not be relied upon as such. We, or any of our associates, may also 
have an interest in the companies mentioned herein.

Disclaimer

https://www.surveymonkey.com/r/Energy-290926
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